EUSAS®-Systemmotor

Leistung: 0,12 — 90 kW

EUSAS®-System motor

Power: 0.12 - 90 kW
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EUSAS®-Bezeichnung
EUSAS® description

STETTD
drive
EUSAS® steht fior EUROPA - USA - ASIEN.

Durch einen extremen Weitspannungsbereich, sowie durch die
Spannungsumschaltbarkeit ergibt sich eine spezielle Einsatzmég-
lichkeit fur verschiedenste Spannungen und Frequenzen im Bereich
von 110V bis 690V, 50Hz und 60Hz.

So kann derselbe Motor in Europa, in den USA oder auch in Fern-
ost eingesetzt werden, indem eine von vier Umschaltméglichkeiten
im Klemmkasten gewéhlt wird.

Der EUSAS® - Systemmotor ist in drei Baureihen lieferbar:

¢ Baureihe 7WA:  |EC-Baugréfie 63 - 80 (0,55kW)
¢ Baureihe 70WA: [EC-Baugréfie 80 (0,75kW) - 160
¢ Baureihe 7BWA: [EC-BaugréBe 180 - 280

EUSAS® - VORTEILE AUF EINEN BLICK:

* Weitbereichswicklung

¢ ab Motorbaugréfe 80 spannungsumschaltbar auf alle

ublichen Weltspannungen

hoher Wirkungsgrad

geringes Gewicht

tropentaugliches Isolierungssystem

Einsatztemperatur -30° bis +60°C

Leistungsschild mit 50/60Hz Daten

neue Klemmkastengestaltung

variable Klemmkastenlage

verstarkte Lagerung

verstarktes Rotorwellenmaterial

Rotorwelle vorbereitet fir Aufnahme von Impulsgebern,

Tachos, Bremsen, Ricklaufsperren, etc.

e Schutzart IP 55

* Warmeklasse F (ausgenitzt nach B)

¢ Systemmotor, vorbereitet fir flexiblen An- und Umbau von
MOTORMODULEN

FREQUENZUMRICHTER UND MOTOR - EIN TEAM!

Obwohl grundsétzlich jeder Asynchron-Drehstrommotor im Ver-
bund mit einem Frequenzumrichter einen drehzahlvariblen Antrieb
bildet, schépfen erst die neuentwickelten Motoren alle Méglichkei-
ten moderner elekironischer Antriebstechnik voll aus. In Bezug auf
Wirkungsgrad, Leistungsgewicht, Dynamik und Belastbarkeit erlau-
ben sie dem Konstrukteur den Vorstof3 in eine neue Dimension der
Antriebstechnologie.

ERWEITERTER DREHMOMENTENBEREICH

Der EUSAS®-Motor kann durch seine spezielle 12-Litzenausfuh-
rung in Kombination mit einem Frequenzumrichter konstante Dreh-
momente Uber einem weiten Drehzahlbereich liefern.

Durch Umschalten des Motors auf z.B. 346V/50Hz und Program-
mierung des Frequenzumrichters auf 400V/58Hz steht dem Motor
in diesem Punkt ein um 16% héheres Drehmoment im Vergleich
zum Feldschwéchbereich zur Verfigung.

In einem 460V Versorgungsnetz (z.B. USA, Kanada) kann der Mo-
tor mit 120Hz betrieben werden ohne in den Feldschwéchbereich
zu fallen.

Bei Frequenzen unter 30Hz werden Fremdlifter empfohlen um den
Motor thermisch nicht zu Gberlasten.

EUSAS® stands for EUROPE - USA - ASIA.

Due to special windings and clever connecting systems it's possible
to use the same motor all over the world. Just a change of con-
nection and the EUSAS® motor can do it's job reliably in Europe,
USA or Far East.

From 110V to 690V, 50 Hz and 60 Hz!

The EUSAS® - System motor is deliverable for three model
ranges:

* Model range 7WA.:  |EC frame size 63 - 80 (0.55kW)
* Model range 70WA.: EC frame size 80 (0.75kW) - 160
* Model range 7BWA.: IEC frame size 180 - 280

EUSAS® - ADVANTAGES:

* wide voltage range

* over motor frame size 80 switchable to all usual world

voltages

high efficiency

low weight

tropicalized insulation system

ambient temperature -30° to +60°C

name plate with 50 Hz and 60 Hz ratings

new design of terminal box

flexible adjustment of terminal box

reinforced of bearings

reinforced shaft materials

shaft system for immediate assembling of motormodules as

brakes, encoders, back stop, etc.

* enclosure IP 55

* thermal class F - used acc. to class B

* System motor, prepared for flexible assembling of MOTOR
MODULES

ONE TEAM - FREQUENCY INVERTER AND MOTOR!

In prinziple every asynchronous three-phase motor combined with
a frequency inverter will act as variable speed drive.

But to get really up to date features in such systems the use of the
best designed motors is necessary. High efficiency, dynamic, load-
ability and reliability offer additional new segments of applications.

ENHANCED TORQUE RANGE

With its special 12-strand design, the EUSAS® motor can yield
constant torques over a wide torque range in combination with a
frequency inverter.

By switching the motor to, e.g. 346V/50Hz and programming the
frequency inverter to 400V/58Hz, the motor yields at this point a
16% higher torque in comparison to the lower field weakening
area.

In a 460V line power supply (e.g. USA, Canada) the motor can
run with 120Hz without falling into the lower field weakening area.

At frequencies under 30Hz forced cooling is recommended in or-
der not to thermally overstrain the motor.
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EUSAS®-Bezeichnung
EUSAS® description

WATT-EUSAS®-MOTOR
DER DREHSTROMMOTOR FUR
ALLE WELTSPANNUNGEN

Weitbereichswicklung, kombiniert
mit Spannungsumschaltung fur
110 - 690V - 50/60Hz

EINFACH UMSCHALTEN -
WELTWEIT VERWENDEN!

DER IDEALE FREQUENZUMRICHTER-

MOTOR

umschaltbar fir 100 Hz-Kennlinie.

Einfach umschalten und doppelte Leistung

abnehmen!

FREQUENZUMRICHTER UND
MOTOR - EIN TEAMI

Die hervorragende Anpassung des WATT-
EUSAS®-MOTORS an Frequenzumrichter

modernster Technologie erméglicht

drehzahlvariable Hochleistungs-Antriebe.

NEUN GENIAL KONZIPIERTE KLEM-
MEN EROFFNEN WELTWEITE VER-

WENDBARKEIT!

BEMESSUNGS-(NENN-)
MOMENT BIS ZUR DOPPELTEN
BEMESSUNGS-(NENN-)DREH-
ZAHL

DOPPELTE BEMESSUNGS-
(NENN-)LEISTUNG BEI
ZWEIFACHER BEMESSUNGS-
(NENN-)DREHZAHL

WATT-EUSAS®-MOTOR
THE THREE PHASE MOTOR
FIT FOR GLOBAL USE

230[40@1‘50 )z) y TB0Hz Wide range voltage as well as a
uber.’o 16\

switchable voltage for
110 - 690V - 50/60Hz
y NGHZ
{ 230/460V 60Hz " 4 SWITCH OVER - USE

" atsv 80760t WORLDWIDE!

THE IDEAL FREQUENCY
INVERTER - MOTOR

switchable to 100 Hz.
Simply switch over and use the double
output!

FREQUENCY INVERTER AND
MOTOR - ONE TEAM!

The marvellous adjustment of the
WATT-EUSAS®-MQOTOR to frequency inverter
of modern technology enables wide speed
range drive systems.

NINE BRILLIANTLY ARRANGED
TERMINALS OPEN UP WORLDWIDE
USABILITY!

100%

RATED TORQUE UP TO
EUSAS PLUS DOUBLE RATED SPEED

STANDARD MOTOR |

50(60)Hz 100(120)Hz  f

200%f-—————————— 1|- —————————— TWO TIMES RATED POWER
lm AT DOUBLE RATED SPEED
100% :
[

|
STANDARD MOTOR | >
| |

50(60)Hz 100(120)Hz f
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Modular motor system

Modularer Motorbaukasten

INV M..

Qo

Standard

Standard
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Modularer Motorbaukasten
Modular motor system

Der WATT Motorbaukasten aus dem MAS® Programm (WATT
Modulares Antriebssystem) ist ein optimiertes und modular aufge-
bautes Baukastensystem. Es beinhaltet aufeinander abgestimmte
Module wie Bremsen, Inkrementalgeber, Fremdliftungen und Ste-
ckersysteme die entsprechend den Kundenanforderungen assem-
bliert werden.

Der signifikante Vorteil dieses Konzeptes bietet den regionalen wie
auch den internationalen Kunden kurze und verléssliche Lieferzei-
ten, da weltweite Verfugbarkeit der WATT MAS® Komponenten,
durch das kompetente WATT Vertriebs- und Montagenetzwerkkon-
zept gewdhrleistet wird.

Dieses Héandler- und montagefreundliche System erméglicht der
Watt Drive Gruppe den kontinuierlichen Aufbau und die Erweite-
rung des internationalen WATT Drive Vertriebsnetzes.

BBRGD..-HR

Detailierte BeschreibungdereinzelnenMotormodulesiehe Seite 574.

The modular WATT motor system from the MAS® program is an
optimized and modular designed system. It includes harmonized
modules like brakes, encoders, forced cooling and connecting sys-
tems which are combined to the customer’s requirements.

The significant advantage of this concept offers fast and reliable
delivery times, not only to our local customers but also interna-
tionally, because WATT's competent sales network and assembling
centers guarantee the availability of WATT MAS® components
worldwide.

This vendor-friendly and easy to assemble system enables the
WATT Drive Group to continually extend and strengthen the inter-
national Watt Drive sales network.

BR..-SG-FL

Detail description of the motor modules see page 574.
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Bestelltypenbezeichnung-Getriebeanbaumotor
Order type designation integral motor

Qo

Die Bestelltypenbezeichnung besteht aus einer Kombination aus
Zahlen und Buchstaben.

Eine detailierte Beschreibung der einzelnen Schlissel finden Sie auf
folgenden Seiten (Seitenverweise siehe unten).

Bestellbeispiele:

HG 50A 70 101L4-2TH-SH-K1-KB-MIP-BRH40
AFS 66C 70 81N4 INV MA4 0.75

SF 609B 70 133M4-SH-K1-MIP-SG

KUA 110A 7B 180L4-BR250-SG

70WAR 101L4-TH-FL

The order type designation consists of a combination of figures
and lefters.

A detailed description of the seperate keys can be found on the
following pages (page references see below).

Ordering examples:

HG 50A 70 101L4-2TH-SH-K1-KB-MIP-BRH40
AFS 66C 70 81N4 INV MA4 0.75

SF 609B 70 133M4-SH-K1-MIP-SG

KUA 110A 7B 180L4-BR250-SG

70WAR 101L4-TH-FL

1 23 1 2 3 4 5 6 7

8 9 10 11 12 13 1

WA R 101 L 4-2TH-SH-K1 -KB-MIP-U- BR. -SG-FL-SD INVM.

W A R 64 K 4 T™H SH K1 KB MIP U BR.. IG FL HR INV M..
70W P 72 N 6 2TH K2 MIG.. UW  BBRHGD.. IC ZL SD
7BW 81 S 4/2 TF BRGH.. IR M ZW
W 91 L 8/4 2TF KKM T
z 101 M 6/4 KTY RSM IA
113 MA 6/2 SG
133 LA 8/2 SC
161 SR
180 ST
200 SS
225 SA
250
280
Seite Bezeichnung ACh Designation Page
Note
611 Motorbaureihe R1 Motor model range 611
611 Motortype R2 Motor type 611
611 Motorausfihrung R3 Motor design 611
612 BaugroBe (WATT-Type) M1 Frame size (WATT-Type) 612
612 Statorlénge M2 Stator length 612
612 Polzahl M3 Number of poles 612
613 Temperaturiberwachung M4 Temperature control 613
614 Stillstandsheizung M5 Anti condensation heating 614
615 Klimaschutz Mé Climatic protection 615
615 Kondenswasserbohrung M7 Condensating water hole 615
616 Klemmkastenausfihrung M8 Terminal box design 616
621 Unbeliftet M9 Unventilated 621
622 Bremsenausfihrung, Ricklaufsperre M10 Brake execution, Back stop 622
637 Inkrementalgeber M11 Encoder 637
641 Loftungsausfihrung M12 Cooling execution 641
646 Zusatzmodule M13 Additional modules 646
648 Motorintegrierter Antriebsregler INVEOR | I | Motor integrated drive controller INVEOR 648
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Aust.hrungsv.orionfen - elektrisch Watt»y
Electrical options drive

IEC-Baugréfie / Frame size
63 [ 71| 80 [ 90 |100[112]132]160{180]200[225] 250280

Beschreibung Schlussel | Seite WATT Type
Description Key | Page | ¢4 | 72| 81 [ 91 [101[113[133|161]180|200]|225|250(280
Spannungsumschaltung (4 Schalt.) - 7WA
Voltage switchable (4 connection) - 7WA ) 571 AlALS )
Spannungsumschaltung (4 Schalt.) - 70WA
Voltage switchable (4 connection) - 70WA ) 591 ) ) SIS S sS]S]s
Spannungsumschaltung (4 Schalt.) - 7BWA i 591 i i i i i i i ) slsls]s|s

Voltage switchable (4 connection) - 7BWA
Dahlanderschaltung 4/2, 8/4 - WA

Dahlander connection 4/2, 8/4 - WA 600,601f P P P P P P P P AlATALTALA
Getrennte Wicklung 6/4, 6/2, 8/2 - WA

Separate winding 6/4, 6/2, 8/2 - WA 602-604f P P P f P PP PP A AL AT A A
Getrennte \.Nic.klung andere Polzahlen i Alalalalalalalalalalalala
Separate winding other numbers of poles

Sonderspannung SPECI-Volt

Special voltage SPECI-Volt ) 585 P P P P P PLP P P P P P P
Temperaturwdchter fur Auslés'ung TH 613 plelprlrlrlelelerlerlerlr]rler
Temperature controller for switch off

Temperaturwéchter for Warnung und Aus-

l6sung . 2TH | é13 | P | PP [P |P|P]|P]|P]|P]|P|P]|P|P
Temperature controller for warning and

switch off

Kaltleitertemperaturfohler fir Auslésung PTC TF 613 p plplep p p p p p p p p | p

PTC thermistor protection for switch off
Kaltleiter for Warnung und Auslésung PTC
PTC thermistor protection for warning and 2TF 613 P P P PP P P P P P P P P
switch off
remperatursensor Ki 7 kiy | e |e|p PP PP |P|r|P|r|r|r]ePr
emperature sensor KTY
Stillstandsheizung 230V

Anti condensation heating 230V SH 614 ) P P P P P P P P P P P P
Warmelasse P i 583 [s|s|s|s|s|s|s|s|s|s|s]|s]s
Thermal class F
Weirmeklasse H i pleler PP |rlr|r|r|Pr|P]|r]|eP
Thermal class H
A ... auf Anfrage A ... on request
P.... mit Mehrpreis P.... with additional charge
S.... Standardausfihrung S.... Standard execution

. nicht lieferbar - .... not available
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° Ausfuhrungsvarianten - mechanisch
watt
@ driveE>§>§> Mechanical options

IEC-Baugréfie / Frame size
63 | 71| 80|90 |100[112]132[160]180[200]225 250280

Beschreibung Schlussel | Seite WATT Type
Description Key | Page | ¢4 | 72 [ 81 [ 91 [101]|113]133|161[180(200|225]|250]|280
Getriebeanbau B5-spezial R 611 p p P p p p p P p p p P i

Integral motor B5-special

Schutzart IP 55
Degree of protection IP 55

Schutzart IP 56
Degree of protection IP 56

Schutzart IP 65
Degree of protection IP 65

Schutzart IP 67
Degree of protection IP 67

Klimgs;hufz KT, .Feuchtigkeitsschutz K 615 p p p p p p p p p p p p p
Humidity protection K1

- 33580 S| S| S| S| S|SIS|S|S|S|IS|S]S

- 33,580 P Pl P P P P Pl P P P P P P

- 33,5680 P Pl P P P P Pl P P P P P P

- 33,680 P Pl P P PILA[A]JA]JTA|A|A]A]A

Klimosghufz K2, Korrosionsschufz K2 615 p p p p p p p p p p p p p
Corrosion protection K2

Kondenswasserbohrung ke | s |p|p|p|p|p|P|P|P|P|rP|[rP|[r]|er
Condensating water hole

Multipin-Box MIP 616 Pl PPl P|IPfIP]IP]P[A]- - -
Multi-plug-connect Steckersystem MIG.. 617 p | p p p p p p p p p p p

Multi-plug-connect system
Unbeliftet ohne B-seitigem Wellenende

Unventilated without shaft on the non-driven U 621 P p P P P P p P P P P P P
side

Unbeliftet mit B-seitigem Wellenende

Unventilated with shaft on the non-driven uw 621 P P P P P P P P P P P P P
side

Andere Klemmenkastenlage

Different position of the terminal box ) ATALTALTALALALALA )

Festlager B-seitig i S S S S S S S S S S S S S

Fixed bearing on the non-driven side

A ... auf Anfrage A ... on request

P.... mit Mehrpreis P.... with additional charge
S.... Standardausfihrung S.... Standard execution

- .... nicht lieferbar - .... not available
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Ausfihrungsvarianten - Motormodule watt 0
Motor modules driveE>§>§>

IEC-Baugréfie / Frame size
63 [ 71| 80 [ 90 [100[112{132]160{180]200[225] 250|280

Beschreibung Schlussel | Seite WATT Type
Description Key | Page | ¢4 [ 72|81 |91 [101]113[133]161[180|200]225|250]280

Federkraftbremse - IP 55
Spring loaded brake - IP 55 BR.. 626 P P P P P P P P P P P P P
Federkraftdoppelbremse in gerduschge-
dampfter AusfGhrung . IesrHoD.| 628 | - [Pl |P PPl |P]|P]|eP
Double spring loaded brake in low noise
execution
Geschlossene Federkraftbremse - IP 66
Totally closed spring loaded brake - IP 66 BRGH.. 630 ) P P P P P P P P P P P P
Bremse mit Hand|0ftung BRH.. | 627 [Pl PP | PP |P|P|P|P|P|r|r]|r
Brake with manual release
Bremse mit Handliftung und Arre'ﬁerung‘ BRHA . 627 |p0| P P p p P P P P P P P P
Brake with man. release and locking device
Bremse mit Rostschutz IP 55 1
Brake with corrosion protection class IP 55 BRR.. 627 |PV] P P P P i P P P P P P P
Bremse mit Staubschutz IP 65 1
Brake with dust protection class IP 65 BRS.. 627 |PV] P P P P P P P P P P P P
Bremse mit Rost- und Staubschutz IP 65 BRSR.. 627 |p1| p p p P P P P P P P P P

Brake with corrosion and dust prot. IP 65

Bremse in gerdéuschgedémpfter Ausfilhrung BRGD 627 lpnl p p p p p p p p p p p p
Brake in low noise execution "

Mikroschalter 3 626 [Pl PPl PPl P|P|P]lP|lP]|P|P]P
Micro switch
Schnellschaltgleichrichter ) 633 P p P P P P P P P P P P P

Fast excitation rectifier

Rucklaufsperre KKM
Back stop KKM

Ricklaufsperre RSM
Back stop RSM

Inkrementalgeber auBerhalb der Lifterh.
Encoder outside the fan cover

Inkrementalgeber innerhalb der Lifterhaube

KKM 635 P P P P

RSM 635 - - - - P P P P P P P P P

637 P P P P P P P P P P P P P

Encoder inside the fan cover > 637 ) P P P P P P P P P P P P

Standard-Inkrementalgeber G 638 P P P P P P p p p p p p P

Standard encoder

SINCOS-Inkrementalgeber

SINCOS encoder .C 638 P P P P P P P p P p p p p
Eeso'ver R 638 | P|P|P|P|P]P]P]P|P|P|P|P|P
esoler

Tachogenerator (DC) T 639 | plele|lr|rP|rlr|lr|r|r|r|r]r
DC-tacho

SSl-Inkrementalgeber < 639 P P P P P P P p p p p p P

SSI encoder

Sond.er-lnkremento|geber A 639 p p p p p p p p p p p p p

Special encoder

Fremdlofter FL sa1 | plplelplePlPlrlr|rlr|r|r]|er

Forced cooling

Fremdlifter ECO

Forced cooling ECO FL 641 P P P P P P P P

Schwerer Lufter 7L 645 . p p p p P P

Fly wheel fan

Handrad HR |66 [P PPl |P|P]|e|r|P]P|rP|r]|r

Han wheel

EChU*z‘?'GCh SD 646 | PP PP P|[P|P|P|P|[P]|P]P]|P
rotection cap

Zweites Wellenende - Modulwelle

Second shaft end - module shaft W 647 ) PP PP P PP

Zweites Wellenende - Vollwelle 7W Alalalalalalala

Second shaft end - Solide shaft

A ... auf Anfrage A ... on request
P.... mit Mehrpreis P.... with additional charge
S.... Standardausfihrung S.... Standard execution

. nicht lieferbar - .... not available
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Ausfuhrungsvarianten - Sonstige
Additional options

Qo

IEC-Baugréfie / Frame size

63 [ 71| 80| 90 [100]112] 132|160 180 200] 225250280

Beschreibung Schlussel | Seite WATT Type
Description Key | Page | 64 | 72 [ 81 | 91 | 101113133161 [ 180|200 | 225|250 |280
Auslésegerdt fur Temperatursensor KTY
Tripping device for temp. sensor KTY 613 P P P P P P P P P P i P i
Auslésegerdt fur Kaltleiter PTC
Tripping device for thermistor prot. PTC 613 P P P P P P P P P P P P P
Motorleistungsschild umstempeln p p p p p p p p p p p p p
Special name plate
Zweites Motorleistungsschild (lose) p p P p p p p p P p p P p
Second name plate (not fixed)
Standardlackierung LA1
Standard painting LA1 32 5 5 S 5 5 S 5 5 5 5 S 5 5
Sonderlackierung LA2 bis LA
Special painting LA2 up to LA6 32 P P P P P P P P P P P P P
Metalllufterflugel m feas ||| |||l |r|Pr|r]|er
Metal fan
Schwingstéarkestufe reduziert ,B“ gem. ISO
2373 P P P P P P P P P P P P P
Reduced vibration severity rating ,RB”
Kéltebestandiges Fett -55 bis +100°C
Low temp. resistant grease -55 up to A A A A A A A A A A A A A
+100°C
Warmebestandiges Fett -25 bis +150°C
High temp. resistant grease -25 up to - A A A A A A A A A A A A A
+150°C
A ... auf Anfrage A ... on request
P.... mit Mehrpreis P.... with additional charge
S.... Standard execution

S.... Standardausfihrung
- .... nicht lieferbar

. not available

578



Toleranzen
Tolerances

SPANNUNGS- UND FREQUENZSCHWANKUNGEN

Nach DIN EN 60034-1 wird bei Spannungs- und Frequenz-
schwankungen zwischen Bereich A und Bereich B (auBerhalb A)
unterschieden. Bereich A und Bereich B beschreiben den zuléssi-
gen Bereich, in dem Frequenz und Spannung vom jeweiligen Be-
messungspunkt abweichen dirfen. Siehe Bild a) Seite 579.

Der Koordinatenmittelpunkt ,0” kennzeichnet jeweils den Bemes-
sungspunkt fir die Frequenz und Spannung.

Der Motor muf} in beiden Bereichen A und B das Bemessungdreh-
moment abgeben kénnen.

e Bereich A:

Im Dauerbetrieb im Bereich A dirfen die Kenndaten vom Bemes-
sungsbetrieb abweichen, die Erwérmung an den Grenzen des Be-
reiches A um etwa 10K héher sein.

¢ Bereich B:

Die Abweichungen von den Kenndaten dirfen gréfier als im Be-
reich A, die Erwdrmungen h&her als im Bemessungspunkt sein.
Dauer und Héufigkeit des Betriebes im Bereich B sollten begrenzt
werden. Korrigierende MafBnahmen z. B. Leistungsverminderung
vorsehen.

Hat eine Maschine mehrere Bemessungsspannungen oder einen
Bemessungsspannungsbereich, dann gelten die zuléssigen Span-
nungs- und Frequenzschwankungen fir jeden einzelnen Wert der
Bemessungsspannung.

AV [%]

!

VOLTAGE AND FREQUENCY FLUCTUATIONS

According to DIN EN 60034-1, a distinction is made between
range A and range B (outside A) for voltage and frequency fluc-
tuations. Range A and range B describe the permissible range in
which frequency and voltage levels are permitted to deviate from
the relevant measurement point. See figure a) page 579.

The coordinate mean point “0” identifies the measurement point
for the frequency and voltage in each case.

The motor must be able to issue the rated torque in both ranges
A and B.

* Range A:

In continuous operation in range A, the characteristics are permit-
ted to vary from the rated operation, and the heating at the limits
of range A can be around 10K higher.

* Range B:

The deviations from the characteristics are permitted to be great-
er than in range A, the heating levels can be higher than at the
measurement point. Duration and frequency of operation in range
B should be limited. Corrective measures, e.g. power reduction,
should be provided.

If a machine has multiple rated voltages or a rated voltage range,
the permissible voltage and frequency fluctuations apply for each
individual value of the rated voltage.

+10

-10

Bild a) - Bereich A und B nach DIN EN 60034-1

5 AF[%]

Figure a) - Ranges A and B conforming to DIN EN 60034-1
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Schutzarten, Betriebsarten
Degrees of protection, Modes of operation

Qo

SCHUTZARTEN

Schutzart nach DIN EN 60034-5.
Benennung - Erkldrung siehe Seite 33.

BETRIEBSARTEN

Nennbetriebsart nach DIN EN 60034-1 und VDE 0530 Teil 1.
Die Nennbetriebsart ist durch die Bezeichnungen S1 - S10 ange-
geben. Bei den Nennbetriebsarten S4, S5 und S7 sind zur Vervoll-
sténdigung auBerdem Angaben zu den Schaltspielen/Stunde (c/h)
und zum Trégheitsfaktor F| erforderlich.

Der Trégheitsfaktor F| (Factor of Inertia) ist das Verhélinis des ge-
samten Lasttrégheitsmoments (bezogen auf die Motorwelle) ein-
schlieBlich Motortrégheitsmoment zu Motortrégheitsmoment, also

DEGREES OF PROTECTION

Degree of protection according to DIN EN 60034-5.
Description - Explanation see page 33.

MODES OF OPERATION

Duty type according to DIN EN 60034-1 and VDE 0530, Part 1.
The duty type is designated by the abbreviations S1 - S10. For the
duty types S4, S5 and S7 the duty cycles/hour (c/h) and the factor
of inertia F| should also be stated at the bottom.

The factor of inertia F| is the ratio of the total load moment of iner-
tia (reffered to the motor shaft) and the motor moment of inertia to
the motor moment of inertiq, i.e.

F|:

Legende siehe Seite 632.

zJex.red. + Jmot

J

mot

Legend see page 632.

Begriffserklérung it Definition
Example
S1 | Dauverbetrieb bei konstanter Belastung S1 Continuous running duty with constant load S1
S2 | Kurzzeitbetrieb bei konstanter Belastung S2 Short-time duty with constant load S2
Dauer des Nennbetriebes 10 min Duration of operation under rated conditions
(Empfohlene Werte: 10, 30, 60 oder 90 min) (Recommended values: 10, 30, 60 or 90 min)
S3 | Aussetzbetrieb ohne Einflul des Anlaufvorgangs auf 25% Intermittent periodic duty. Motor temperature rise not |  S3
die Motorerwdrmung affected by starting operation.
Relative Einschaltdauer: 60 min | Cyclic duration factor:
(Empfohlene Werte: 15, 25, 40 oder 60%) (Recommended values: 15, 25, 40 or 60%)
Spieldauer (ohne Angaben gelten 10 min) Cycle duration (10min unless otherwise stated)
S4 | Aussetzbetrieb mit Einflul des Anlaufvorgangs auf die S4 Intermittent periodic duty. Motor temperature rise S4
Motorerwérmung affected by starting operation
Relative Einschaltdauer: 40% Cyclic duration factor:
(Empfohlene Werte: 15, 25, 40 oder 60%) (Recommended values: 15, 25, 40 or 60%)
Angabe der Schaltspiele pro Stunde und des Trég- 200 Indication of the duty cycles per hour and of the fac-
heitsfaktors Fl F = tor of inertia F|
S5 | Aussetzbetrieb mit Einflufl des Anlaufvorgangs und S5 Intermittent periodic duty. Motor temperature rise af- S5
der elekirischen Bremsung auf die Motorerwérmung fected by starting operation and electric braking
Relative Einschaltdauer: 15% Cyclic duration factor:
(Empfohlene Werte: 15, 25, 40 oder 60%) (Recommended values: 15, 25, 40 or 60%)
Angabe der Schalispiele pro Stunde des Tragheitsfak- 300 Indication of the duty cycles per hour and of the fac-
tors F| Fi = tor of inertia F|
S6 | Durchlaufbetrieb mit Aussetzbelastung S6 Continuous operation periodic duty. S6
Relative Einschaltdauer: Cyclic duration factor:
(Empfohlene Werte: 15, 25, 40 oder 60%) 25% (Recommended values: 15, 25, 40 or 60%)
Spieldauer (ohne Angaben gelten 10 min) 60 min | Cycle duration (10min unless otherwise stated)
S7 | Ununterbrochener Betrieb mit Anlauf und elektrischer S7 Continuous operation with starting and electric brak- | S7
Bremsung ing
Angabe der Schaltspiele pro Stunde und des Tréig- 200 Indication of the duty cycles per hour and of the fac-
heitsfaktors F Fi=1 tor of inertia F|
S8 | Ununterbrochener Betrieb mit periodischer Last- und S8 Continuous operation with related load/speed S8
Drehzahlénderung 3000 min! | changes (Sequence of similar cycles)
(Folge gleichartiger Spiele) 10 min | Speeds during the duty cycle
Drehzahlen innerhalb der Spieldauerzeiten, in der 1500 min! | Periods for which these speeds are maintained dur-
diese Drehzahlen innerhalb der Spieldauer auftreten 15 min ing the duty cycle
Angabe des Tragheitsfaktors F F, = 1,5 | Indication of the factor of inertia F,
S9 | Ununterbrochener Betrieb mit nichtperiodischer Last- S9 Continuous operation duty with unrelated load/ S9
und Drehzahlénderung speed changes
S10 | Betrieb mit einzelnen konstanten Lasten S10 Duty with discrete constant loads and speed S10
Fi=06
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BEMESSUNGSLEISTUNG NACH VDE 0530

Die angegebene Bemessungsleistung (Nennleistung) entspricht der
Abgabeleistung nach VDE 0530 fir Dauerbetrieb S1, Frequenz
50 / 60Hz, max. Kihlmitteltemperatur 40°C, max. Aufstellungs-
héhe 1000 m tber NN. (nur for EUSAS®-Typen), sonst fir 50Hz.
Die Motoren kénnen nach dieser Norm bei Bemessungswerten
(Spannung und Frequenz) im betriebswarmen Zustand zwei Minu-
ten mit dem 1,5-fachen Nennstrom belastet werden, ohne Schadi-
gung der Wicklung.

Die Motoren sind bei den Bemessungsdaten berechnet nach ISO-
Klasse B, aber gefertigt nach ISO-Klasse F und deshalb bei Betrieb
mit den Bemessungsdaten héher belastbar:

a. Bei Bemessungsleistung und Bemessungsspannung kann die
KuhImitteltemperatur von 40°C auf 60°C erhsht werden.

b. Wenn 40°C nicht Gberschritten werden, kann bei gleichmé-
Bigem Betrieb die Bemessungsleistung um ca. 10% gestei-
gert werden.

Die angegebenen technischen Daten gelten fir 50 Hz Netzspan-
nung und 400 V Bemessungsspannung bei Nennbelastung. Bei
Lasténderung weichen die angegebenen Werte nach oben oder
nach unten ab.

TYPENSCHILD

Das Typenschild aus Aluminium wird auf dem Gehéuse angebracht
und ist mit 50Hz und 60 Hz Daten versehen (nur EUSAS®-Typen).
Die Angaben auf dem Typenschild enthalten sémiliche relevanten
Informationen Uber das Produkt.

Auf Wunsch sind auch einzeln auf den Kunden abgestimmte Typen-
schilder erhéltlich.

DREHMOMENT

Die Motoren haben einen zum direkten Anlauf geeigneten Kafig-
lGufer. Die Werte des Anlaufmoments und des Kippmoments sind
den Tabellen der Betriebsdaten zu

entnehmen (als Vielfaches des Bemessungsmomentes).

Eine Abweichung von der Nennversorgungsspannung fhrt zu ei-
ner Variation des Drehmomentes, die proportional zum Quadrat
der Spannungen ist.

SerienméBig haben Motoren mit zwei Drehzahlen ein Nennmo-
ment, das fir beide Drehzahlen ungeféhr gleich ist.
Uberlastbarkeit bei Bemessungsspannung und Bemessungsfre-
quenz: 1,6-faches Nennmoment fir 15 Sek.

WIRKUNGSGRAD

Durch das in Kraft treten der Norm [EC 60034-30 gelten ein-
heitliche Wirkungsgradklassen fir 2-6 polige Asynchronmotoren
(50/60 Hz) mit Ausgangsleistungen von 0,75kW bis 375kW. Die-
se Norm unterteilt drei-Phasen Induktionsmotoren mit Kéfiglaufer
in die Wirkungsgradklassen IE1 =Standard Efficiency, IE2=High
Efficiency und 1E3=Premium Efficiency. WATT-Motoren sind am
Typenschild mit Wirkungsgradklasse und Wirkungsgrad gekenn-
zeichnet (Bspl.: IE2-94,1%).

MOTORSCHUTZ

Die Verwendung der richtigen Schutzeinrichtungen beeinflufit
wesentlich die Betriebssicherheit und Lebensdauer der Anfriebe.
Stromabhéngige und motortemperaturabhéngige Schutzeinrich-
tungen stehen zur Wahl.

Schmelzsicherungen schitzen den Motor nicht vor Uberlastung,
sondern lediglich die Netzzuleitungen oder Schaltanlagen bei
KurzschluB.

RATED POWER ACCORDING TO VDE 0530

The listed rated power of the motor corresponds to the output pow-
er according to VDE 0530 for continuous operation ST, frequency
50 / 60Hz, max. ambient temperature 40°C, max. altitude 1000m
above sea level. (valid only on EUSAS®-Types), otherwise just for
50Hz.

According to this standard at rated values (voltage and frequency)
the motors may be overloaded for two minutes by 1,5 times the
rated current, without damage of the winding.

The motors are calculated by rated values according ISO-Class B,
but produced in ISO-Class F and by operation with rated values
fit for higher loads:

a. At rated power and rated voltage the ambient temperature
may be increased from 40°C to 60°C.

b. Provided that ambient temperature does not exceed 40°C,
the normal capacity in continuous operation can be in-
creased by appr. 10%.

All technical datas stated apply to rated frequency of 50 Hz and
supply-voltage of 400 V rated voltage at rated power. If the load
changes, the stated values will deviate to higher or lower.

NAMEPLATE

An aluminium plate is fixed on the frame and bears datas for 50Hz
and 60Hz (only EUSAS®-types).

The information on the nameplate contains all relevant information
about the product.

If required, individually customised nameplates are available.

TORQUE

The motors are fitted with squirrel-cage rotors suitable for direct
online starting. The values of starting torque and break down tor-
ques, expressed as a mulfiple of the rated torques are given in the
performance data.

A deviation in the voltage from rated value changes the torques as
an approximate function of the square of the voltages.

The standard-version pole-changing motors have approximately
the same torque for both speed.

Overload at rated voltage and rated frequency:

1,6 x rated torque for 15 sec.

EFFICIENCY CLASS

Through standard IEC 60034-30 coming into effect, uniform ef-
ficiency classes are valid for 2-6 pole asynchronous motors (50/60
Hz) with output powers of 0.75kW to 375kW. This standard divides
three-phase induction motors with cage rotor in efficiency classes
I[ET = standard efficiency, IE2 = high efficiency and IE3 = pre-
mium efficiency. WATT motors are labelled with efficiency class and
efficiency on the nameplate (l.e.: IE2-94.1%)

PROTECTION OF MOTORS

The correct selection of protective equipment determines essentialy
the operation reliability and service life of motors. Current depend-
ent protection and thermal protective devices are available.

Fuses do not protect the motor against overloads, they only protect
the supply cables or switchboards against short circuits.
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MOTORSCHUTZSCHALTER

(MOTORSCHUTZRELAIS) OVERLOAD PROTECTION (PROTECT. RELAY)

Bei stomabhdngigem Motorschutz muf3 der Schutzschalter auf den It is recommended to use starters with thermal overload protection.
am Leistungsschild angegebenen Bemessungsstrom eingestellt The overloads should be adjusted to the rated current shown on
werden (fir Normalbetrieb mit kleinen Schalthaufigkeiten, kurzen the rating plate. (for normal operating conditions with low starting
Hochl&ufen und nicht zu hohen Anlaufstrémen). frequencies, short startings and not too high starting current).
Motortemperaturabhéngige Schutzvorrichtungen (Temperaturfih- Thermal protective devices (Thermistors in windings) see page 613.

ler in Wicklung) siehe Seite 613.

DREHZAHL UND DREHRICHTUNG

Die Bemessungsdrehzahlen gelten fir die Bemessungsdaten. Die

SPEED AND ROTATION DIRECTION

synchrone Drehzahl éndert sich proportional mit der Netzfrequenz. The rated speed is valid for the rated dates (voltage, frequency).
Die Motoren sind fir Betrieb in beiden Drehrichtungen geeignet. The synchronous speed depends on the line - frequency.

Bei Anschlufl von U1, V1, W1 an L1, L2, L3 ergibt sich ,Rechts- The motors are able for operation in both directions. For connec-
lauf” bei Blick auf das antriebsseitige Wellenende. Linkslauf wird tion of UT, V1, W1 to L1, L2, L3 the rotation will be to the right if
durch Vertauschen zweier Phasen erreicht. you look at the shaft from the driveside. Left direction can be easily

made by changing of two wires.

Rechtslauf Linkslauf
Right rotation Left rotation
KABELEINFUHRUNGEN CABLE ENTRY
Im Standard werden keine Anbauverschraubungen montiert bzw. Terminal boxes are not delivered with PG gland in standard.
mitgeliefert.
Motorbaureihe 7WA, 70WA, 7BWA
Motor model range 7WA, 70WA, 7BWA
IEC-Motorbaugréfie Mégliche Kabeleinfihrung Standard-Kabeleinfihrung auf Mehrpreis méglich
Frame size Possible cable entry Standard cable entry against extra charge
63 -280 L0, | I, 1
KUHLUNG COOLING
Die Motoren werden mit Eigenbeliftung gekihlt (Norm IEC The motors are air cooled by means of external surface ventilation
60034-6; Kihlart IC 411). (standard [EC 60034-6; cooling according to IC 411).
Der Lifterfligel ist radial und drehrichtungsunabhéngig. Bei Inbe- Standard motors have a radial flow centrifugal fan allowing fully
triebnahme des Motors ist zu beachten, dafl der Mindestabstand reversible rotation. Please check the minimum distance “k” (see
Jk” (sieche MaBbilder Seite 606) von der Lifterhaube zur Wand einge- dimension sheets on page 606) between cover and wall by mounting
halten wird. the motor.
¢ Eigenlufter * Integral fans
IEC Baugréfle 63 - 250 Kunststoff IEC size 63 - 250 plastic
Maximale Kohlmitteltemperatur 60°C. Max. coolant temperature 60°C.
Lufter aus Metall sind for alle Baugréfen gegen Mehrpreis liefer- Fans of metal are available for all sizes at extra price.
bar.
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* Lufterhaube
IEC BaugréBe 63 - 280 Stahlblech

¢ Fremdlufter

Fir besondere Betriebsbedingungen z.B. erhhte Schalthaufigkeit
oder Regelbetrieb, kénnen die Motoren der IEC Baugréfien 63 -
280 mit Fremdbeliftung durch zusétzlich angebaute Liftermotore
geliefert werden (Mehrpreis).

ISOLIERUNGEN

Die Motoren dieses Kataloges erfillen die Forderungen der Waér-
meklasse F.

Alle Wicklungen erhalten durch Lackimprégnierung hohe mecha-
nische Festigkeit.

Die héchstzuléssige Dauvertemperatur der verwendeten Isolierstoffe
und Trankmittel liegt bei der Grenzibertemperatur gemé&B Wérme-
klasse F bei 155°C.

Die Motoren werden jedoch bei den Bemessungswerten nur ge-
ma&B Wérmeklasse B ausgenutzt.

Die Grenzibertemperatur wird also mit reichlichem Sicherheitszu-
schlag eingehalten, was ein hohes Uberlastungsvermégen bedeu-
tet. Weiters sind die Wicklungen mit einer tropenfesten Isolierung
ausgefihrt.

WERKSTOFFE

¢ Gehdause und Klemmkasten:

Gehéuse der IEC-Baugrofie:
- 63 bis 160 in Aluminuim
- 180 bis 280 in GrauguB

Klemmkasten aller Gréfen aus Metall gefertigt.

* Lagerschilder:

der IEC-Baugréfe:
- 63 bis 160 aus Aluminuim mit Stahleinlagen oder Grauguf3
- 180 bis 280 aus Graugufl

¢ Lifterhaube:

Aus behandeltem Stahlblech und so konstruiert, daf3 die Leistung
optimiert und die durch den Lifter verursachte Geréuschbelastung
minimiert wird.

¢ Lufterflugel:

Bei der Konstruktion des Lifterfligels wurde besonderer Wert da-
rauf gelegt, den Geréuschpegel so niedrig wie méglich zu halten
und die Leistung zu verbessern. Es handelt sich um einen drehrich-
tungsunabhéngigen Radialltfter.

* Wicklung:

Es wird Isoliermaterial der Klassen F verwendet. Motoren aus die-
sen Werkstoffen kénnen auch in tropischem Klima verwendet wer-
den. Auf Wunsch kénnen zuséitzliche Behandlungen fir den Einsatz
in besonders feuchten und/oder korrodierenden Anwendungen
vorgenommen werden. Um eine ldngere Lebensdauer und zeitwei-
lige Uberlastungen zu erméglichen, liegt die Ubertemperatur bei
den Bemessungswerten innerhalb der Grenzen der Klasse B.

e Laufer:

Es handelt sich um einen Kafiglédufer aus Aluminium- DruckguB,
der zum direkten Anlauf geeignet ist.

* Welle:

Die Welle wird aus Stahl C45E gefertigt, vergleichbar mit Stahl
ST70.

* Fan cover
IEC size 63 - 280 steel plate

* Forced cooling

For special operating conditions, e.g. increased permissible
number of operations per hour or variable-speed operation, the
motors of IEC sizes 63 - 280 can be supplied with forced-air cool-
ing by means of a separately fitted fan motor (extra price).

INSULATION

The motors in this catalogue comply with the requirements of class
F insulation.

All windings are impregnated with varnish with a high mechanical
strength.

The maximum temperature of the insulation is according to ther-
mal class F at 155°C

The motors are utilized at rated values according to thermal class
B.

Copper wire insulation and the impregnation varnish have a tem-
perature index class F and there is therefore a large margin of
safety in addition to high overload capacity. Furthermore the wind-
ings are tropical - resistant.

MATERIALS

* Frame and terminal box:
Frame of IEC-size:
- 63 up to 160 in aluminium
- 180 up to 280 in grey cast iron

Terminal box all sizes are produced of metal.

¢ End-shields:

Frame of [EC-size:
- 63 up to 160 in aluminium with steel ring or grey cast iron
- 180 up to 280 in grey cast iron

* Fan-cover:

In treated plate, properly profiled to improve efficiency
and reduce the noise produced by the fan.

* Fan:

Particular attention has been dedicated to the shape in order to
reduce noise and improve the efficiency of the motor. Radial con-
struction has been selected to allow rotation in both directions.

* Stator winding:

Class F insulation material is used. The choice of materials and
the type of impregnation allows these motors to be used in tropical
climates. Motors can be given additional treatment for particularly
corrosive or humid environments, on request.

In order to guarantee the possibility of continuous overload and
to increase the life of the insulation system, temperature rises are
lower than those prescribed by standards and are kept by rated
values within class B limits.

* Rotor:

The motor rotors have a squirrel-cage design and are suitable for
direct-online starting. The rotor cages are in aluminium die cast.

* Shaft:
In C45E steel, comparable with steel ST 70.
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DICHTUNGSRING

Im Lagerschild der Antriebsseite und der Gegenantriebsseite be-
findet sich ein Dichtungsring, der das Eindringen von Wasser und

Staub verhindert.

BEARING SEAL

A dust seal is fitted in DE and NDE shields. This avoids water travel-
ling along the shaft and penetrating into the bearing housing.
The seals display good resistance to vibration and high therminal

Die Dichtungsringe haben eine gute Resistenz gegen Schwingun- stability.
gen und eine gute thermische Stabilitdt. AuBerdem sind sie gegen They are resistant o mineral oils, salt solvent, alkalis and all diluted
Mineraléle und verdinnte Séuren bestdandig. acids.
Getriebeanbaumotore sind mit einem speziellen Wellendichtring Integral motors for gear application are equipped with a special
ausgestattet. shaft seal.
Dichtringdimensionen
EC- Sealring dimension
Baugréfe| WATT ANTRIEBSSEITE / DE SIDE GEGENANTRIEBSSEITE / NDE SIDE
Frame | Type B5-S - WAR B5-S - WAR
size Getriebeanbaumotor / integral motor Getriebeanbaumotor / integral motor
7WA 70WA 7BWA 7WA 70WA 7BWA
63 64 WDR 12x22x7 CD 12x17x4
71 72 WDR 15x26x7 CD 15x23x4
80 81 WDR 20x32x7 WDR 20x32x7 CD 20x30x4 CD 20x30x4
90 91 WDR 25x40x7 CD 25x32x4 -
100 101 WDR 30x52x8 WDR 30x52x8 -
112 113 WDR 30x52x8 WDR 30x52x8 -
132 133 WDR 40x62x8 WDR 40x62x7
160 161 WDR 45x65x8 - WDR 45x65x8
180 180 WDR 55x80x10 - - WDR 55x75x10
200 200 WDR 60x90x10 - - WDR 60x80x10
225 225 WDR 75x95x10 - WDR 65x90x10
250 250 WDR 85x120x10 - WDR 70x95x10
280 280 WDR 80x100x10 - WDR 70x110x10
LAGER BEARINGS

Die Motoren sind auf der Antriebs- und Gegenantriebsseite mit

lebensdauergeschmierten Rillenkugellagern ausgestattet.

The motors are equipped with ball bearings both at driving end
and non driving end with life-time lubrication.

Lagerdimensionen / Bearings dimension

IEC- ANTRIEBSSEITE / DE SIDE GEGENANTRIEBSSEITE / NDE SIDE
Baugrofie| WATT
Frame | Type B5-S - WAR B5-S - WAR
. Getriebeanbaumotor/ integral motor Getriebeanbaumotor / integral motor
7WA 70WA 7BWA 7WA 70WA 7BWA
63 64 6201 ZZ C3 - 6201 ZZ C3
71 72 6203 ZZ C3 - 6202 77 C3
80 81 6304 77 C3 6304 7Z C3 6204 77 C3 6204 77 C3
90 91 6305 7Z C3 6205 77 C3
100 101 6306 ZZ C3 6206 77 C3
112 113 - 6307 ZZ C3 6306 ZZ C3
132 133 - 6309 ZZ C3 6308 ZZ C3
160 161 - 6310277 C3 6309 ZZ C3
180 180 - 631277 C3 6311ZC3
200 200 - 631377 C3 6312 77 C3
225 225 - 631577 C3 631377 C3
250 250 - 6317 ZZ C3 6314 77 C3
280 280 - 6316 27 C3 6316 727 C3
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SPANNUNG, STROM UND FREQUENZ

In der Standardausfihrung werden die Motoren fir folgende Be-
messungsspannungen geliefert: siehe Klemmenanschluss (Grund-
schaltung) Seite 586.

Motoren fir Sonderspannung und/oder Sonderfrequenzen sind
auf Anfrage lieferbar.

DREHZAHL UND SCHALTUNG
Motortoleranzbereich It. Norm IEC 60034.

* Motoren mit einer Drehzahl

Klemmenanschluss siehe Seite 586.

¢ Motoren mir zwei Drehzahlen

Klemmenanschluss siehe Seite 588.

* Sternschaltung

Fir eine Sternschaltung missen die Klemmen W2, U2 und V2 zu-
sammengeschlossen und die Klemmen U1, V1 und W1 angespeist
werden.

¢ Dreiecksschaltung

Fir eine Dreieckschaltung mu3 das Ende einer Phase an den Be-
ginn der néchsten Phase angeschlossen werden.

SCHALTUNG
¢ Direkte Einschaltung

Das Anzugsmoment betrégt bei direkter Einschaltung je nach Leis-
tung und Polzahl 160 bis 330 % des Nennmomentes. Die Ein-
schaltstréme betragen das ca. 2,5 bis 8 fache des Nennstromes.

¢ Stern-Dreieck-Anlauf

Der Stern-Dreieck-Anlauf ist die einfachste Art, den Strom und das
Anlaufdrehmoment zu reduzieren. Die Motoren, deren Nennspan-
nung bei Dreickschaltung der Netzspannung entspricht, kénnen
mit der Stern-Dreieck-Methode angelassen werden. Ab 3 kW wer-
den serienmédBige Motoren mit Wicklungen fir diese Anlaufme-
thode geliefert (z.B.: 400V fir Dreieck-/690V fur Sternschaltung).
For Y-D-Anlauf ist als Betriebsschaltung nur die D-Schaltung
méglich (bei Motorauswahl beachten!), da der Motor zunéchst in
Y-Schaltung an das Netz gelegt und nach dem Hochlaufen auf die
D-Stufe umgeschaltet wird.

Bei Y-D-Anlauf reduzieren sich die Anlaufstéme und Anlaufmomen-
te auf etwa 1/3 der Werte bei direkter Einschaltung. Zu beachten
ist, daf} bei der Umschaltung auf die D-Stufe ein Stromstof3 auftritt.

VOLTAGE, CURRENT AND FREQUENCY

In standard execution the motors are delivered with following
rated voltages: see terminal board connection (basic connection)
page 586.

Motors for abnormal voltage and/or frequency are available on
demand.

SPEED AND CONNECTION
Tolerance of the motor speed according to EN 600034.

* Motors with one speed

Terminal board connection see page 586.

* Two speed motors

Terminal board connection see page 588.

¢ Star connection

Connecting together the W2, U2, V2 terminals (star point) and
connecting to the mains the U1, V1, W1 terminals a star connec-
tion is obtained.

¢ Delta connection

Connecting the end of each winding to the beginning of the next
winding a delta connection is obtained.

CONNECTION

* Direct connection

The starting torque in direct connection amounts to 160 to

330 % of the rated torque depending on power and number of
poles. The starting current is about 2,5 - 8 times of the rated cur-
rent.

* Star-delta starting

The star-delta starting is an easy way to reduce the starting current
and starting torque. Motors can be started with the star-delta start-
ing method whenever the supply voltage corresponds to the rated
voltage of the motors in delta connections.

Up from 3 kW the standard motors are supplied with windings
designed for this starting method (i.e. 400V delta / 690V star).

A star-delta-starting is only possible with delta service connection
(this shall be considered when selecting a motorl), as the motor is
first star-connected and run after the run-up phase is changed over
to delta connection.

At star-delta-starting, the starting currents and starting torques will
be reduced to about 1/3 of the values produced in case of direct-
online starting. Attention should be paid to the fact, that a current
impulse is produced when changing over to delta connection.
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Mégliche Versorgungsspannungen bei Spannungskennziffer Y

Possible supply voltage at voltage index number Y

Motor

7WAR 81.

70WAR bis inkl./up to 2,2 kW

Mégliche Schaltung
Possible connection

Nennleistung
Rated power

Erhéhte Leistungen
Increased rated power

Frequenzumrichterbetrieb
Frequency inverter

PN 1,2 x Py operation
A BLT!SCk 358 : 22(5) : 347“; x EZ:;ZI 28 :ﬁ 254 - 265277V bei/at 60 Hz A a00ve7H
AN BZﬁgél%fffe:k 1 }8 : };,g : gg X E:;gi 28 Eﬁ 127 - 132 - 138V bei/at 60 Hz A/ 209100+
A S one eompcton) | 360 - 460 - 460V bcyor 60 Hr | 440 - 460 - 480V besor 60 1 || AN\ 400100 e
AA o 190230 - 240V betsor 60 Ho_| 220 - 230 - 240V beijat 60 e || AA 460V 120 bz

Mégliche Versorgungsspannungen bei Spannungskennziffer 8

Possible supply voltage at voltage index number 8

Motor

70WAR ab/from 3 kW
7BWAR 180. bis inkl./up to 280.

Mégliche Schaltung
Possible connection

Nennleistung
Rated power

Erhohte Leistungen
Increased rated power

Frequenzumrichterbetrieb
Frequency inverter

PN 1,2 x Py operation
A Dreieck (Grundschaltung) | 380 - 400 - 420 V bei/at 50 Hz -
Delta (Basic connection) | 380 - 460 - 480 V bei/at 60 Hz | 440 - 460 - 480 V bei/at 60 Hz
A\ /\|Dopeelrieck 190-200 - 210V bei/at 50 Hz } JAVANIRC AL
Delta - Delta 190 - 230 - 240 V bei/at 60 Hz | 220 - 230 - 240 V bei/at 60 Hz
A Stern 660 - 690 - (730) V bei/at 50 Hz -
Star 660 - (796) - (830) V bei/at 60 Hz| (760) - (796) V bei/at 60 Hz
K| Doppelster 330 - 346 - 365 V bei/at 50 Hz } AN e0vi20t
Star - Star 330 -400 - 415V bei/at 60 Hz | 380 - 400 - 415 V bei/at 60 Hz

Mégliche Versorgungsspannungen bei Spannungskennziffer 3

Possible supply voltage at voltage index number 3

Motor

7WAR 64.
7WAR 72.

Mégliche Schaltung
Possible connection

Nennleistung
Rated power

Erhohte Leistungen
Increased rated power

Frequenzumrichterbetrieb
Frequency inverter

PN 1,2 x Py operation
A Dreieck 220 -230 - 240V bei/at 50 Hz -
Delta 220 -265-277V bei/at 60 Hz 254 -265 - 277V bei/at 60 Hz A 400V, 87 Hz
* Stern (Grundschaltung) 380 - 400 - 420V bei/at 50 Hz - 460V, 104 Hz
Star (Basic connection) 380 - 460 - 480 V bei/at 60 Hz 440 - 460 - 480 V bei/at 60 Hz
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Spannungskennziffer: WATT interne Beschreibung zur Artikelnummer.

Voltage index number: WATT internal description of the article number.

Fett gedruckte Werte gelten als Bemessungswerte.
Values in bold types count for rated values.



Klemmenanschluss fir EUSAS®-Systemmotoren 0
Terminal board connection for EUSAS®-System motors driveE>§>§> @

KLEMMENANSCHLUSS TERMINAL BOARD CONNECTION
s (w2 usv2 va waws (w2 usva va waws | ( B . N
O Y Y Y O 0o o0 O 0 ©o
© - W4 U4 V4 W4 U4 V4 W4 W2 U4 U2 V4 V2 W4 W2 U4 U2 V4 V2
% o0
L
32
2
R
q |U1 Iv1 |W1 P, g TDH T\% T\)W ) g U1|U3 V1|V3 W1|W3 ) L U:TDB VETI/:; wﬁﬁw3 )
[ I
L1 L2 L3 L1 L2 L3 L1 L2 L3 L1 L2 L3

@
& w4 U4 Va4 w3 w4 U4 va W3 W4 W2 U4 U2 V4 V2 W4 W2 U4 U2 V4 V2
= CﬁW2 Hi) CCW2

V3 V3
@ Lyz Ly, O o
'Y U3 U3
< @) @)
3 Ul vt (wa Loz TEH %/1 w1 Loz u1|us vi|va wiws Ums vﬁ/s wilwa
S I ] 1 T

L1 L2 L3 L1 L2 L3 L1 L2 L3 L1 L2 L3

7WAR 64.
7WAR 72
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watt 0 Klemmenanschluss fir polumschatbare Motoren Serie WA
drive»} Terminal board connection for pole-changing motors serie WA

Fur polumschaltbare Motoren Motorbaureihe WA ist die EUSAS®- @ At pole-changing motors model range WA, EUSAS®-execution
Austihrung  (Weitbereichswicklung mit  Spannungsumschaltung) (wide range winding with voltage switching) is not possible.
nicht méglich.

Schaltung for Motoren mit zwei Drehzahlen und zwei ge- Two separate windings for two speed motors (number of
trennten Wicklungen (Polzahl 6/4, 8/2, 6/2): poles 6/4, 8/2, 6/2):
Schaltung Schaltung
connection connection
niedrige Drehzahl hohe Drehzahl
low speed high speed
L1 L1

U O2u O2v  O2w v

O1wu O1v O1w

L1 L2 L3 2w, 2V
L3 L2 L3 L2
Dahlanderschaltung fir Motoren mit zwei Drehzahlen und Dahlander System for two speed motors, constant torque
konstantem Drehmoment (Polzahl 4/2, 8/4): (number of poles 4/2, 8/4):
Schaltung A Schaltung
connection connection
niedrige Drehzahl hohe Drehzahl
low speed high speed
1U 2U
O2u O2v  O2w L1 L2 L3
2w v w] L
L1 L2 L3 10
1w 2U 1V W SV
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Legende zu den elektrischen Basisdatenblatter
Legends for electrical basic data sheets

ELEKTRISCHE BASISDATEN

Die technischen Daten gemdfl Auswahllisten (Anlaufstrom, Mo-
mente, Leistungsfaktor usw.) gelten fir die Bemessungswerte, d.h.
Bemessungsspannung und Bemessungsfrequenz.

Werden die Motoren Gber oder unter der Bemessungsspannung im
Weitbereich betrieben, wird die Statorwicklung nach F ausgenutzt.
Furdiese Félleentfallendie auf Seite 581 angefihrten Leistungsanhe-
bungen a) und b) .

Die Auslegung der Weitbereichswicklung enthélt Spannungs-
schwankungen zu den angegebenen Weitbereichspannungen im
Netz von = 5 % bei gleichbleibender Leistung.

ELECTRICAL BASIS DATA

The technical data according to selection tables (starting current,
torques, power factor etc.) are valid for the rated values, that
means for the rated voltage and rated frequency.

If the motors are running on higher or lower voltage within the
wide range voltage, the statorwinding will be utilized according to
thermal class F. In that cases a power increase in accordance to a)
and b) on page 581 is not possible.

The design of the wide range winding permits supply voltage de-
viations in the indicated wide range voltage of = 5 % without re-
duction of the power.

Bezeichnung | Einheit
Designation unit
Bemessungsleistung (Nennleistung) N kW] Rated power
Bemessungsdrehzahl (Nenndrehzahl) nN [min-'] | Rated speed
Bemessungsstrom (Nennstrom) IN [A] Rated current
Startstrom (Anzugsstrom) Iz (Al Starting current
Verhéltnis Startstrom zu Bemessungsstrom VN - Ratio of starting current to rated current
Wirkungsgradklasse IE Class Efficiency class
Leistungsfaktor cos ¢ - Power factor
Bemessungsmoment (Nennmoment) My [Nm] | Rated torque
Verhdltnis Anzugsmoment zu Bemessungsmoment Ma/My - Ratio of starting torque to rated torque
Verhélinis Kippmoment zu Bemessungsmoment M/MN - Ratio of swepping torque to rated torque
Massentragheitsmoment Motor Jmot [kgm?] | Motor moment of inertia
Zulassige Leerschalthéufigkeit pro Stunde zg [S/h] Permissible no load starting frequency
Gewicht des Motors bzw. Bremse m [kg] Weight of the motor e. g. brake
Bremsmoment Mg [Nm] | Braking torque
Massentréigheitsmoment Bremse Jg [kgm?] | Brake moment of inertia
Wirkungsgrad bei Bemessungsleistung | M4/4 (3/4)(1/2) [%] Efficiency at rated power
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® Elektrische Basisdaten
watt
@ drive§>§>§> Electrical basic data

4 polig / poles 1500 min-! 50 Hz
BC- [WATT [Py v | W I n I 0w I Wl W T a T EE L n | n | n [coso| My | Mo | Mg | Jor | ™
2| Bau- bei/at | bei/at | bei/at | bei/at | beizat| ™ closs 4/4 | 3/4 | 172 M| MN o
3 lgréﬁe Frico 115V | 200V | 230V | 400V | 690V
rc‘Jme
i ke i) A ||| A A | 14 [N kgm?| [k
64k4 [012] 1330 | - - lo9 o5 | - |30] - |570[560|51,0[063|09 |28/ 24028 5
. 64N4 |0,18] 1320 | - - lvalos | - |31] - 600[600]560[063|13 25|21 (032 5
§ 72k4 0,25 1330 | - -l e o9 | - 35| - |600]600]560|069| 18| 23|21 |055| 6
" 72N4 |0,37| 1330 | - -l21 2| - 37| - |650]650|610(074| 27 | 24|21 081 7
80 | 81k4 |055[1320| 56 | 32 | 28 | 1,6 | - | 40| - |680[670[620(075| 4020|1813/ 10
80 | 8IN4 |0,75|1410] 63 | 36 | 32 | 18| - |53 |12 [796]796|766|0,75| 51| 28|30/ 19| 13
9154 [ 1,1 | 1420 9,6 | 55 | 48 | 28 | - | 67 | €2 |81,4]|820|775|071| 74 |38 |26 |31 |17
0 o4 | 1,5 1430|127 | 73 | 63 | 37 | - |72 | E2 |828(830|809(072[100| 40| 27|39 | 20
1014 | 22 1445 173 | 100 | 86 | 50 | - | 74 | IE2 |84,3|843 (808|077 (145 36 | 36 | 7,5 | 26
< 0 101A4] 3,0 [ 1445 - | 130| - | 65 | 38 |78 | 162 [855|855|828(078| 20 |38 |35/|93] 3
Rl 112 [113m4| 40 [1445| - [165| - | 82| 48 | 71 | 1E2 | 866|867 857|081 ] 26 | 31|29 | 14 | 39
13354 | 55 [ 1460 - | 22 | - | 109 63 | 74 | IE2 |87,7(88,0(866|083| 36 | 23 | 2,7 | 27 | 49
s 133M4| 7,5 | 1455 | - | 29 | - | 145 | 84 | 7,7 | E2 | 88,7 (88,7 |86,4|084| 49 | 28| 27 | 36 | 59
161M4] 11 | 1460 - | 42 | - | 21 | 122 77 | €2 [89,8|89,9|87,4|084| 72 | 27 | 31 | 90 | 63
0 1614 | 15 [1460| - | 56 | - | 28 [162]| 73| IE2 |90,6|90,7|87,9|085| 98 | 2,4 | 2,6 | 120 | 114
180M4|18,5| 1445 | - | 67 | - | 34 | 194 |78 | IE2 [91,2]91,5(90,1(0,86| 122 | 2,4 | 3,0 | 152|163
o 18014 | 22 [1460| - | 78 | - | 39 | 22 [ 75 | 1E2 |91,6]91,6(90,7|0,89| 144 | 2,3 | 3,0 | 185 | 188
200 [20014 | 30 [1460| - [ 107 | - | 53 | 31 | 7,9 | 2 |92,3]|925(91,1(083|196| 24 | 2,7 | 297 | 249
< 22554 | 37 | 1470 | - | 144 | - | 72 | 42 | 67 | E2 |92,7|93,3|92,4|088| 240 | 2,4 | 2,7 | 566 | 316
S 225M4| 45 | 1480 | - | 174 | - | 87 | 50 | 7,0 | IE2 |93,1]93,7]92,6 (088|290 | 2,3 | 2,8 | 716 | 363
250 [250M4| 55 [1480| - [ 193 | - | 97 | 56 | 7,4 | IE2 |93,5]|94,1]93,2|088|355| 24 | 2,7 | 834 | 441
28054 | 75 | 1480 | - | 253 | - [ 127 | 73 | 7,5 | IE2 |94,0|94,0|93,5|0,91 | 484 | 2,2 | 2,6 [1740]| 627
0 280M4| 90 | 1480 | - | 300 | - | 150 | 87 | 7,7 | €2 |94,2|94,3|94,0(092| 581 | 22 | 2,6 |2071] 711
592

Legende siehe Seite 591.
Legend see page 591.



Elektrische Basisdaten B
watt
Electrical basic data drive§>§>§> @

4 po||g / po|e5 1500 min-! 50 Hz Betrieb am Frequenzumrichter Bremse
Operated by frequency inverter Brake
IEC- | WATT | Py Nennstrom / rated current [A] Mg Ig m
bei / at bei / at 400V / 87Hz 400V / 100Hz
% Bau- 380v 1 420V 1) x108
»| gréfBBe | Type
Frame L Ma | M I M M P I P I
size kwy | A My | My (Al My | MN [ W] | Imin ]| TA] | (kW] [ [minT] | [A] [Nm] | [kgm?] kgl
64K4 10,12| 0,5 2,5 2,2 0,5 3,1 2,6 10,21|23001| 0,9 5 0015 1]
63 2 o005 | 11
64N4 |0,18| 0,8 2,3 1,9 0,8 2,8 2,3 10,31(2290]| 1,4
<
= 72K4 10,25| 1,0 2,1 1,9 0,9 2,5 2,3 10,43|2300| 1,6 - - -
~o7 5 0,015 | 1,1
2 0,015 1,1
72N4 (0,37 1,3 2,2 1,9 1,1 2,6 2,3 |0,64| 2300 | 2,1 - - -
80 81K4 |10,55| 1,7 1,8 1,6 1,5 2,2 2,0 10,95]|2290| 2,8 1,1 | 2640 3,2 10 0.045 19
5 0,015 1,1
80 81N4 |0,75| 1,9 2,5 2,7 1,7 3,1 3,3 1,3 | 2440 | 3,2 1,5 | 2820 3,6
9154 1,1 2,9 3,4 2,3 2,6 4,2 2,9 1,9 | 2460 | 4,8 | 2,2 | 2840 | 5,5 20 0.172 31
A 10 | 0045 | 1,9
9114 1,51 3,8 3,6 2,4 3,5 4,4 3,0 | 2,6 | 2480 | 6,3 | 3,0 | 2860 7,3
1014 | 2,2 5,2 3,2 3,2 4,7 4,0 4,0 3,8 2500 8,6 | 4,4 |2890| 10,0 40 0.45 46
100 20 | 0172 | 3
%( 101LA4 | 3,0 | 6,8 3,4 3,2 6,2 4,2 3,9 - - - 6,0 [ 2890 | 13,0
o
S{ m2 [iame (40| 87 | 28 | 26 [ 79 | 34 |32 | - | - | - |80 |2890] 165 | S0 | o8 | &
13354 | 5,5 11,5 2,1 2,4 10,4 2,5 3,0 - - - 11,0 | 2920 22 100 192 10.0
132 60 | 086 | 63
133M4 | 7,5 | 15,3 2,5 2,4 13,8 3,1 3,0 - - - 15,0 | 2910 29
161M4 | 11 22 2,4 2,8 20,2 3,0 3,4 - - - 22,0 | 2920 42 150 285 147
160 100 | 122 | 100
16114 15 30 2,2 2,3 27 2,6 2,9 - - - 30,0 | 2920 56
180M4 18,5 35 2,2 2,7 32 2,6 3,3 - - - 37 | 2890 67 250 6.65 215
180 ! !
180L4 22 4] 2,1 2,7 37 2,5 3,3 - - - 44 | 2920 78 150 2,85 14,7
200 | 20014 | 30 | 56 | 22 | 24 | 51 |26 |30 | - | - | - |0 |2920] 107 | 30| 2| 5>
%( 22554 | 37 76 2,2 2,4 69 2,6 3,0 - - - 74 | 2940 | 144 400 195 35
o 225 250 6 615 21,5
™~ 225M4 | 45 92 2,1 2,5 83 2,5 3,1 - - - 90 | 2960 | 174 ! !
1000 45 73
250 250M4 | 55 102 2,2 2,4 92 2,6 3,0 - - - 110 | 2960 | 193 400 195 35
280 280584 | 75 133 2,0 2,3 121 2,4 2,9 - - - 150 | 2960 | 253 1000 45 73
280M4 | 90 158 2,0 2,3 143 2,4 2,9 - - - 180 | 2960 | 300 400 19,5 35
Legende siehe Seite 591. 1) 380V/50Hz und 420V/50Hz — IE2 auf Anfrage. 593

Legend see page 591. 1) 380V/50Hz and 420V/50Hz — |E2 on request.



® Elektrische Basisdaten
watt
@ drive§>§>§> Electrical basic data

4 polig / poles 1800 min-! 60 Hz
EC- [WATT| Py [ g | I | I | W | 1w | B | n N |coso| My | Mo | Mg | Joor | M
2| Bau- bei/at | bei/at | bei/at | N Closs 4/4 | 3/4 | 112 ML Mg
3 g::f; Frico 230V | 400V | 460V
= K [min | A | | A pa | o [N kgm? | lkg]
64k4 [ 012 | 1600 | 1,0 | - | 05| 25 | - |570]|560|51,0[061| 07| 31|26 03] 5
. 64N4 | 018 | 1580 | 1,4 | - | 07 | 30 | - |600 600 |560]061 | 11|27 |23 03| 5
§ 72k4 | 0,25 [1600| 1,6 | - |08 | 33| - |600]|600]|560| 067 15| 25| 23| 06| 6
" 72N4 | 037 | 1600 | 22 | - | 10 | 34 | - | 650|650 610072 22 | 26| 23| 08| 7
80 |8ika | 055 [1580| 28 | - | 14 | 36| - |680]670]620|073] 33| 22| 20| 13] 10
80 [81N4| 0751720 31 | - | 15| 60 | 2 | 825|825 | 794|074 | 42 | 31 | 34 | 19 | 13
o154 | 10 [1720] 47 | - | 23 | 76 | €2 | 840 | 84,6 | 800|071 | 61 | 42 | 29 | 31 | 17
90 o14 | 1,5 |1730| 63 | - | 31 | 80 | IE2 | 840 | 842 | 821|072 | 83 | 44 | 30 | 39 | 20
1014 | 22 (1750 83 | - | 41 | 85 | 12 | 875 |875|839| 077|120 40 | 40 | 7.5 | 26
< e 101A4| 3,0 1750 | 11,0 | 64 | 55 | 88 | E2 | 875|875 | 847|078 | 164 | 42 | 39 | 93 | 31
Rl 112 [113ma| 40 1750 | 142 | 82 | 70 | 7.9 | 12 | 87,5 | 87,6 | 86,6 | 081 | 21,8 | 3.4 | 32 | 14 | 39
13354 | 55 (1750 | 18,4 | 10,6 | 94 | 83 | E2 | 89,5 | 89,8 | 884 | 0,82 | 300 | 25 | 30 | 27 | 49
e 133M4| 7,5 | 1750 | 25 | 144 | 125 | 86 | 1E2 | 89,5 | 895 | 87,2 | 084 | 409 | 3,1 | 30 | 36 | 59
161M4| 11 (1765 36 | 21 [ 181 | 86 | 1E2 | 91,0 91,1 | 886 | 084 | 60 | 30 | 34 | 90 | 63
0 16114 | 15 | 1765| 49 | 28 | 24 | 81 | E2 | 91,0 911|883 | 085| 81 | 27 | 29 | 120 | 114
180M4| 18,5 | 1740 | 61 | 35 | 31 | 82 | 1E2 | 924 | 927 | 91,3 | 083 | 102 | 27 | 33 | 152 | 163
o 1804 | 22 1760 71 | 41 | 36 | 79 | €2 | 924 | 924 | 915|086 | 119 | 25 | 33 | 185 | 188
200 [2004| 30 [1760| 97 | 56 | 49 | 83 | E2 | 930|932 | 91,8081 | 163 | 27 | 30 | 297 | 249
< 22554 | 37 1770 | 131 | 76 | 66 | 70 | €2 | 93,0 | 936|927 | 085 | 200 | 27 | 30 | 566 | 316
S 225M4| 45 1780 | 159 | 92 | 80 | 7,3 | 1E2 | 93,6 | 942 | 93,1 | 0,85 | 241 | 25 | 3,1 | 716 | 363
250 [250M4| 55 [1780| 176 | 101 | 88 | 7,8 | IE2 | 94,1 | 947 | 938 | 0,85 | 295 | 2,7 | 3,0 | 834 | 441
28054 | 75 [1780 | 231 | 133 | 116 | 7,9 | €2 | 945 | 94,5 | 940 | 0,88 | 402 | 2,4 | 2,9 | 1740 | 627
0 280M4| 90 | 1780 | 274 | 157 | 137 | 81 | E2 | 94,5 | 946 | 943 | 0,89 | 483 | 2,4 | 29 |2071| 711
594

Legende siehe Seite 591.
Legend see page 591.



Elektrische Basisdaten B
watt
Electrical basic data driVE§>§>§> @

4 po||g / po|es 1800 min-! 60 Hz Betrieb am Frequenzumrichter Bremse
Operated by frequency inverter Brake
IEC- | WATT | Py Nennstrom / rated current [A] Mg| Jg [ m
o e bei / at bei / ot bei / at bei / at 460V / 105Hz 460V / 120Hz
| gréBe 380V 1) 420V 1) 440V 1) 480V 1) x10-3
w | Frame | Type
size I | Ma | Micl InC | Ma T M| I Mo Mict I Ma T M| P oo oI P e | I
kW] | [A] [ M [ M ] AT [ Mg M| TAT [ MM [ TAT | M | M [ WD (iminc '] TAT | WD (Imin ]| (AT | INm] | kgm?] | [kg]
64K4 10,1210,6 (2,111,8]10,5(2,6(2,2|10,512,812,4(0,5]13,3|2,8]0,21|2770| 0,8 - -
5 10,015(1,1
63 2 [0,015(1,1
64N4 10,18]10,811,911,6|0,7|123(1,910,712,5(12,110,7]13,012,5]10,31|2740| 1,2 - - ! !
<
= 72K4 10,2510,9(1,711,610,8(2,111,910,812,312,2|0,712,712,6|0,43(2770| 1,3 - -
K 5 10,015(1,1
71 2 [0,015[11
72N4 (0,37 (1,3|1,8(1,6|1,212,2(1,9|1,112,4|2,111,0(2,8]2,5]0,64|2770| 1,8 - - - ! !
80 81K4 |10,5511,7(1,5|1,3|1,6(1,8]1,6(1,5120]1,8(1,4]12,4]2,1]10,95|2740| 2,5 10 |0,045]1.9
80 |8nao75| - | | - | | - |- |el2s]a|15]|34a]a7] 18 [2980] 2.7 | 1,5 |3a40] 31 | > [@OT°] 1]
NS4 |10 | | - | [ -] | - |24(38]27]22]46(32( 1,9 |2980| 40 [ 2,2 |3440| 47 [, 1100l g,
e 10 10,045(1,9
914 | 1,5 - - - - - - 13314,0]2,713,0]14,8]3,3| 2,6 |3000( 5,4 | 3,0 [3460]| 6,3 ! !
1014 | 2,2 | - - - - - - 14313,7|3,7140(4,414,4] 3,8 |3030| 7,2 | 4,4 |3500| 8,3 40 | 0,45 | 4,6
100 20 10,172 (3,1
%( 101LA4| 3,0 16,7 (3,8(3,5]6,1(4,714,3]|5,8|3,8]3,6|53[4,6]4,2 - - - 6,0 {3500 11,0 ! !
o 60 | 0,86 | 6,3
N~ ’ ’
112 |113M4| 40 |8,613,1(2,917,8|3,8(3,617,4]13,112,916,8|3,7]3,5 - - - 8,0 |3500]| 14,2 40 | 045 | 4.6
13354 | 5,5 |11,3|2,312,7110,2(2,813,319,812,312,7(19,0]12,7]3,3 - - - 11,0 {3500( 18,7 100] 1,22 [10,0
132 60 | 0,86 | 6,3
133M4 | 7,5 15,112,8(2,7 113,71 3,4 3,3|13,112,812,7112,013,413,3 - - - 15,0 {3500 25 ! !
161M4 | 11 | 22 2,7(3,1119,8/3,3|3,8(18,912,713,1117,4]3,3]3,7 - - - 22,0 |3530| 36 150 | 2,85 [14,7
160 100| 1,22 10,0
161L4 | 15 |29 (2,5(2,6|27 [3,0(32|25(125]2,7]123|29]32 - - - 30,0 (3530 49 ! !
180M4 (18,5137 (2,5(30(|34(30(3,7132]25]30]29(29]3,6 - - - 37 (3480 61 250| 6,65 [21.5
180 150| 2,85 (14,7
180L4 | 22 |1 43(2,3|30]1391(28]|3,7|37123]30]34(2,7]3,6 - - - 44 13520 71 ! !
4001 19,5 | 35
200 | 200L4 [ 30 |59 125(2,7153|3,0(33]|51125(|2,7]147(2,9]3,3 - - - 60 [3520| 97 250 | 6,65 [21,5
%( - 22554 | 37 180 (2,5(2,7172|3,013316912,5]2,7|63]2,9]3,3 - - - 74 3540 131 400| 19,5 | 35
S 250 6,65 |21,5
225M4 | 45 | 96 (2,3(2,8]187(28|3,4]183(23]128]|76[2,7]13,4 - - - 90 [3560| 159
1000| 45 (73
250 |250M4| 55 [107|2,512,7196 [3,013,3]19212,5|2,7|84129]3,3 - - - 110 [3560| 176 400| 195 | 35
28054 | 75 |140(2,212,61127|2,7|3,2|12112,2|2,7|111]2,6|3,2 - - - 150 [ 3560 231 1000 45 | 73
280 4001] 19,5 | 35
280M4 | 90 |166(2,2(2,6|150|2,7(3,21143|2,2|2,71131|2,6]3,2 - - - 180 | 3560 | 274 !
Legende siehe Seite 591. 1) 380V/60Hz, 420V/60Hz, 440V/60Hz und 480V/60Hz — IE2 auf Anfrage. 595

Legend see page 591. 1) 380V/60Hz, 420V/60Hz, 440V/60Hz and 480V/60Hz — IE2 on request.



® Elektrische Basisdaten
watt
@ drive§>§>§> Electrical basic data

6 polig / poles 1000 min-! 50 Hz
BC- [WATT [Py | nu | In | 0 [ N I N I [ a [ EE] n | n | n lcoso| My | Mo | M¢ [ | m
2| Bau- bei/at | bei/at | bei/at | bei/at | beizat| ™ closs 4/4 | 3/4 | 172 M| MN o
3 lgréﬁe Frice 115V | 200V | 230V | 400V | 690V
r(?me
o ke i) A ||| A A | 14 [N kgm?| [k
64k6 0,09 850 | - - lo9 o5 | - 22| - |420]400(340][062] 1,0 |21 |19 ]034| 5
. 64N6 |0,12] 840 | - Sl2 o7 | - |24 - |450(420(350(062| 1,4 | 24|21 [045| 6
< 72k6 |0,18] 870 | - - l2 oz | - | 27| - |540]500]420|064| 20|22 |21 |083| 7
S 72N6 |0,25[ 860 | - -l e o9 | - 29| - [590]580[530|070| 28|21 |19 |095| 8
81k6 (0,37 900 | 42 | 24 | 21 | 12 | - |34 | - |660]640(580(070]39 |21 20|15/ 9
% 8IN6 |0,55] 900 | 58 | 32 | 29 | 1,6 | - |38 | - [690]680]630[072| 58| 23|21 |21 1
9156 (0,75 945 | 7,8 | 45 | 39 | 22 | - | 47 | 2 |759|76,4|72,4|064| 7,6 |31 |31 |42 15
” 916 | 1,1 ] 945 [ 102 | 59 | 51 | 30 | - |50 | €2 |781(781|756(069[11,1|32|32 | 46| 19
100 [101L6 | 1,5 955 | 132 | 76 | 66 | 38 | - |59 |12 |798]|806|803|072(150|31 |29 | 10| 25
112 [113M6| 22| 955 | 18,6 | 107 | 93 | 53 | - |55 | 1E2 |81,8|820(797|073| 22 | 26|28 | 16 | 35
:%: 13356 | 30 [ 960 | - 137 - | 68 | 40 | 57 | IE2 |83,3(839(820|076| 30 | 22 | 27| 30 | 40
132 [133M6| 40| 965 | - 182 - | 91 | 53 | 62 | IE2 |84,6|84,8|829(0,75| 40 | 24 | 27 | 40 | 50
133MA6| 55 | 965 | - | 25 | - [123] 70 | 67 | B2 [86,0|862|850|075| 54 | 26 | 2,7 | 54 | 6
161M6| 75| 970 | - | 33 | - |163] 94 | 56 | IE2 |87,2|87,3|857|076| 74 | 20 | 28 | 102 | 78
¢! 1616 (11,01 970 | - | 46 | - | 23 | 134 |58 | IE2 | 88,7 (88,7 |866(0,77| 108 | 20| 28 | 135 95
180 [180M6| 15| 960 | - | 58 | - | 29 | 168 | 78 | IE2 |89,7|89,7|852|0,83] 149 | 2,3 | 2,9 | 317|193
20016 [18,5] 960 | - | 70 | - | 385 | 20 | 7,8 | IE2 | 90,4 90,6 |89,4|0,85 | 184 | 2,4 | 32 | 445 | 247
0 2000A6| 22 | 960 | - | 81 | - | 41 | 24 | 79 | IE2 |90,9[91,0|89,6|086|219| 23 | 3,1 | 519|263
% 225 |225M6| 30 [ 970 | - [ vmn | - | 56 | 32 | 7,9 | 1E2 [91,7]91,8]90,0(0,85|295 | 22 | 2,7 | 736 | 310
250 |250M6| 37 [ 970 | - | 140 | - | 70 | 40 | 7,5 | IE2 |922|92,3|90,5|0,83| 364 | 2,3 | 2,7 |1090] 410
28056 | 45 | 980 | - | 163 | - | 82 | 47 | 72 | 12 |92,7]93,0(91,2]| 086|439 | 2,3 | 2,8 [1946| 520
0 280M6 | 55 | 980 | - | 198 | - | 99 | 57 | 7,7 | IE2 |93,1|93,3|91,4|086|536 | 2,2 | 27 [2417] 715
596

Legende siehe Seite 591.
Legend see page 591.



Elektrische Basisdaten B
watt
Electrical basic data driVE§>§>§> @

6 po||g / po|e5 1000 min-! 50 Hz Betrieb am Frequenzumrichter Bremse
Operated by frequency inverter Brake
IEC- | WATT | Py Nennstrom / rated current [A] Mg Ig m
bei / at bei / at 400V / 87Hz 400V / 100Hz
-2| Bau- 380v 1 420V 1) x108
o .
»| gréfBBe | Type
Frame L Ma | M I M M P I P I
size kWl [Al | My | M| AL | M | M | W mincTT | [AL | kW] | [min'] | [A] Nm] | [kgm?] | [kg]
64Ké6 10,091 0,5 1,9 1,7 0,5 2,3 2,1 10,16| 1470 | 0,9 5 0,015 1
63 2 | 0015 | 11
64N6 | 0,12 0,7 2,2 1,9 0,7 2,6 2,3 10,21 1450 | 1,2 ! !
< 72K6 10,18 0,7 2,0 1,9 0,7 2,4 2,3 10,31 1510 1,2 - - - 5 0,015 "
q 2 | 0015 | 11
72N6 (0,25 1,0 1,9 1,7 0,9 2,3 2,1 10,43|1490| 1,6 - - - ! !
81Ké 10,371 1,3 1,9 1,8 1,1 2,3 2,2 10,64|1560| 2,1 10,70 | 1800 | 2,4 10 0,045 19
80 8IN6 |0,55| 1,7 2,1 1,9 1,6 2,5 2,3 1,0 | 1560 | 2,2 | 1,1 | 1800 3,3 S 0,015 1]
91S6 |0,75| 2,4 2,8 2,8 2,1 3,4 3,4 1,3 11640 3,2 | 1,56 | 1890 | 4,5 20 0,172 3,1
e 10 0,045 1,9
91L6 1,1 3,1 2,9 2,9 2,8 3,5 3,5 1,9 | 1640 | 5,1 | 2,2 | 1890 | 5,9 ! !
40 0,45 4,6
100 1016 | 1,5 4,0 2,8 2,6 3,6 3,4 3,2 2,6 11650 6,6 | 3,0 | 1910 7,6 20 0,172 31
60 0,86 6,3
. 112 113M6 | 2,2 5,6 2,3 2,5 5,1 2,9 3,1 3,8 1650 9,3 | 4,4 | 1910 10,7 40 0.45 46
% 13356 | 30| 7,2 2,0 2,4 6,5 2,4 3,0 - - - 6,0 | 1920 | 13,7
N
100 1,22 10,0
132 133M6 | 4,0 9,6 2,2 2,4 8,7 2,6 3,0 - - - 8,0 [ 1930 | 18,2 60 0.86 6.3
133MA6| 5,5 | 13,0 | 2,3 2,4 1,7 | 2,9 3,0 - - - 11,0 | 1930 25
" 161M6 | 7,5 | 17,2 1,8 2,5 155 | 2,2 3,1 - - - 15,0 | 1940 33 150 285 147
161L6 [ 11,01 24 1,8 2,5 22,1 2,2 8,1 - - - 22,0 | 1940 46 168 22 1
250 6,65 21,5
180 180M6 | 15 31 2,1 2,6 28 2,5 3,2 - - - 30 | 1920 58 150 285 147
200 200L6 |18,5| 37 2,2 2,9 33 2,6 3,5 - - - 37 | 1920 70 400 195 35
200LA6 | 22 43 2,1 2,8 39 2,5 3,4 - - - 44 11920 81 el e 2l
<
< N 400 | 195 | 35
] 225 225Mé6 | 30 59 2,0 2,4 53 2,4 3,0 60 | 1940 | 111 250 6,65 215
1000 45 73
25 250Mé6 | 37 73 2,1 2,4 66 2,9 3,0 - - - 74 [ 1940 | 140 400 195 35
280S6 | 45 86 2,1 2,5 78 2,5 3,1 - - - 90 [ 1960 | 163 1000 45 73
280 400 | 195 | 35
280Mé6 | 55 104 2,0 2,4 94 2,4 3,0 - - - 110 | 1960 | 198 !
Legende siehe Seite 591. 1) 380V/50Hz und 420V/50Hz — IE2 auf Anfrage. 597

Legend see page 591. 1) 380V/50Hz and 420V/50Hz — |E2 on request.



® Elektrische Basisdaten
watt
@ drive§>§>§> Electrical basic data

6 polig / poles 1200 min-! 60 Hz
EC- [ WATT | Py [ ng [ I | I | N | 4 | 1E | n N |coso| My | Mo | Mg | Jmot | ™
2| Bau- bei/at | bei/at | bei/at | N Closs 4/4 | 3/4 | 112 MM g
53 Igrr:g: T 230V | 400V | 460V
= e [min | A | | A pa_| 4 [N kgm? | lkg]
64k6 | 0,09 | 1020 1,0 | - | 05 | 18| - |420|400|340|060| 08 | 23 | 21 | 034 5
* 64N6 | 012 | 1010 | 12 | - | 06 | 23 | - |450| 420|350 (060 | 1,0 | 26 | 23 |045| 6
< 72k6 | 018 | 1040 | 12 | - | 06 | 26 | - |540( 500|420 062]| 1,7 | 24 | 23 | 083 | 7
7 72N6 | 025 [1030| 1,6 | - |08 | 27| - |590|580]|560| 068 23 | 23| 21 [095] 8
81k6 | 037 |1080 | 22 | - | 10| 31 | - |660|640|580|068| 33| 23| 22|15 9
% 8IN6 | 0,55 [1080| 28 | - | 14 | 35| - |690|680]|630]070| 49 | 25| 23 | 21 | 11
9156 | 0,75 | 1145 | 37 | - | 1,9 | 54 | IE2 | 800|805 | 763 | 064 | 63 | 34 | 34 | 420 ]| 15
0 916 | 1,0 (1145 ] 50 | - | 26 | 55 | €1 | 750|750 | 726 | 068 | 92 | 36 | 36 | 460 | 19
100 [ 1016 | 1,5 | 1155 | 64 | - |32 | 67 | €1 | 770|778 | 775|071 | 124 | 34 | 32 | 10 | 25
12 [113m6| 22 | 1160 ] 91 | - | 45 | 62 | 1 | 785|787 | 765|072 | 181 | 29 | 31 | 16 | 35
:%: 13356 | 3,0 | 1160 | 11,4 | 66 | 59 | 63 | IE1 | 835|841 822076247 | 24 | 30 | 30 | 40

132 | 133M6| 4,0 | 1170 | 15,1 8,7 7,7 7,0 IE2 87,5 | 87,7 | 857 | 0,75 | 32,6 | 2,7 3,0 40 50

133MA6| 55 | 1170 | 21 120 | 10,5 | 7,6 IE2 | 89,5 | 89,7 | 885 | 0,75 | 449 | 29 3,0 54 61
161M6 | 7,5 | 1170 | 28 16,2 | 13,8 | 6,3 IET 86,0 | 86,1 | 84,5 | 0,76 61 2,2 3,1 102 78
e 161L6 | 11,0 | 1170 | 40 23 20,1 6,4 IE2 | 90,2 | 90,2 | 88,1 | 0,77 90 2,2 3,1 135 95
180 [ 180M6 | 15 | 1160 | 53 31 27 8,2 IE2 | 90,2 | 90,2 | 85,7 | 0,81 123 2,6 3.2 317 | 193
200L6 | 18,5 | 1160 | 63 36 32 8,2 IE2 | 91,7 | 91,9 | 90,7 | 0,82 | 152 2,7 3,6 445 | 247
20 200LA6 | 22 | 1160 | 74 43 S 8,3 g2 | 91,7 | 91,8 | 90,4 | 0,83 | 181 2,6 3,4 519 | 263
% 225 |225Mé6 | 30 | 1170 | 102 58 51 8,3 IE2 | 93,0 | 93,1 | 91,3 | 0,82 | 245 2,4 3,0 736 | 310
250 |250Mé | 37 | 1170 | 127 73 64 7,9 IE2 | 930 | 93,1 | 91,3 | 0,81 | 302 25 3,0 [ 1090 | 410
280S6 | 45 | 1180 | 149 86 74 7,6 lE2 | 93,6 | 93,9 | 92,1 | 0,83 | 364 2,5 3,1 1946 | 520
0 280M6 | 55 | 1180 | 181 104 91 8,1 IE2 | 93,6 | 93,8 | 91,9 | 0,83 | 445 2,4 3,0 | 2417 | 715
598

Legende siehe Seite 591.
Legend see page 591.



Elektrische Basisdaten B
watt
Electrical basic data driVE§>§>§> @

6 po||g / po|es 1200 min-! 60 Hz Betrieb am Frequenzumrichter Bremse
Operated by frequency inverter Brake
IEC- | WATT | Py Nennstrom / rated current [A] Mg| Jg [ m
|| FEL bei / ot bei / ot bei / at bei / at 460V / 105Hz 460V / 120Hz
| grofe 380V 1) 420V 1) 440V 1) 480V 1) x10-3
w |[Frame| Type
size I | Ma | Micl InC | Ma T M| I Mo Mict I Ma T M| P oo |oIe P e | I
kW] | [A] [ M [ M| AT [ Mg M| TAT Mg M| TAT | M | M [ WD (i) TAT | WD (Imin ]| (AT | INm] | kgm?] | [kg]
64K6 10,0910,6(1,611,410,5(1,9(1,710,5(2,111,910,512,5|2,2|0,16|1770| 0,8 - - 5 |0,015|11
63 2 10,015(1,1
64N6 10,1210,7(1,811,610,6(2,2]1,910,612,412,1(10,6]12,8]2,5]0,21|1750| 1,0 - - ! !
%( . 72Ké6 10,1810,7|1,611,610,6(2,011,910,612,2|2,1(10,612,6|2,5|0,31({1800]| 1,0 - - 5 001511
™ 72N6 |0,25]10,9|1,6(1,4(0,8(1,9(1,7]108]2,1|1,910,7|2,5(22]0,43[1780| 1,3 | - : 2 10,015| 1,1
50 81Ké |10,3711,3(1,6|1,5]11,2(1,9(1,8(1,112,112,0(1,0]12,5(2,3]0,64|1870| 1,8 10,74 (2160 2,1 10 |0,045(1.9
8IN6 |0,55|1,7(1,711,611,6(2,111,9(1,5123|2,1(1,4]12,7|2,5| 1,0 |1870| 2,5 | 1,1 |2160]| 2,9 5 100151 1.1
91S6 |0,75| - - - - - - 11,921381|3111,8(3,713,7] 1,3 |1980| 3,2 | 1,56 [2290| 3,7 20 |0,172] 3,1
i 10 [0,045]1,9
91L6 1,1 - - - - - - 12,713,3133125(13,91392] 1,9 [1980| 4,4 | 2,2 |2290| 5,1 ! !
40 | 0,45 [ 4,6
100 | 101L6 | 1,5 - - - - - - 13413,112913,1(3,7135] 2,6 |2000| 55 | 3,0 [2310] 6,4 20 0,172 31
60 | 0,86 | 6,3
) N2 | nsme | 22| - | - | - |- | - | - 47|27 (28]43]32[34[ 38 |2010] 7,9 | 44 |2320| 91 | 40 | 045 | 4%
% 13356 | 3,0 |7,1(2,2|2,716,5(2,7(3,3|6212,212,7|5,7]2,6|3,3 - - - 6,0 [2320]11,8
N
100 1,22 |10,0
132 [ 133M6 | 4,0 |9,3(2,5(27]8,4(30(33]|8125(27|74(29(3.3] - - - | 80 | 23401 154 i | 06 | 6,3
133MA6| 5,5 |12,7|2,6 2,711,5/3,2(3,3110,9|2,7|2,7 10,0 3,2|3,3 - - - 11,0 {2340 20,9
161M6 | 7,5 |16,7|2,0(2,8|15,1|2,4|3,4]14,4]2,012,8113,2|2,4]3,4 - - - 15,0 (2340 28 150 | 2,85 [14,7
161 100| 1,22 10,0
161L6 [11,0| 24 |2,0(2,8122,0|12,4|3,4121,012,0(12,8119,3|2,413,4 - - - 22,0 (2340 40 ! !
250 6,65 |21,5
180 | 180M6 | 15 |32 12,412,929 (293,628 (2,4]29]25(28]3,5 - - - 30 [2320| 53 150 | 2.85 [14.7
200L6 (18,5138 (25(3,3|135(3,0(4,0133]2,5|33130(2,91]3,92 - - - 37 12320 63 400| 19,5 | 35
200 250 | 6,65 (21,5
200LA6 | 22 |45 (|2,4(3,1|41129(38]|3912,4|3,1136|2,8]3,7 - - - 44 12320 74 ! !
<
< T 400 19,5 | 35
] 225 | 225M6 | 30 | 61 |2,212,7156 (2,713,353 ]2,2]2,7|49126]3,3 60 [2340]| 102 250 | 6.65 |21,5
1000| 45 (73
250 [ 250Mé6 | 37 |77 12,312,770 283,367 123|2,7|61]2,7|3,3 - - - 74 2340|127 400|195 | 35
280S6 | 45 | 902,312,881 (28(3,4|78123|2,8|7112,7|3,4 - - - 90 [2360| 149 1000 45 73
280 400| 19,5 | 35
280Mé6 | 55 |110(2,2(2,719912,7133]19512,212,718712,6]3,3 - - - 110 [2360| 181 !
Legende siehe Seite 591. 1) 380V/60Hz, 420V/60Hz, 440V/60Hz und 480V/60Hz — IE2 auf Anfrage. 599

Legend see page 591. 1) 380V/60Hz, 420V/60Hz, 440V/60Hz and 480V/60Hz — IE2 on request.



0 Elektrische Basisdaten - polumschaltbar
watt
@ drive»} Electrical basic data - pole changing

4/2 polig / poles 1500/3000 min-! 50Hz Dahlanderschaltung / Dahlander connection  A/AA
Bremse / Brake
IEC- WA1T PN nN IN IA Cos ¢ MN MA MK Jmof Zo m MB JB m
Iy My | My
2 Bmé' bei/at N N N x10-3 x10-3
9| grofie 400V
@ Frame Type
size kW] | [min-"] (Al [Nm] kgm?l | [1/h] | kal | INm] | [kgm? | [kg]
0,70 | 1330 0,4 2,7 | 071 | 07 18 | 1,8 8100
64K4/2 0,3 5
. 0,15 | 2650 0,5 29 | 080 | 05 18 | 1,8 3600 5 |oos| 11
0,15 | 1330 0,5 30 | 071 1 2,0 | 2,0 8000 210015 11
64N4/2 0,4 5
0,20 | 2700 0,6 33 | 073 | 07 | 20 | 20 3200
0,21 | 1330 0,7 30 | 073 | 1,5 16 | 1,8 7400
72K4/2 0,6 7
0,28 | 2700 1,1 31 | 076 | 1,0 16 | 1,8 2900 5 |oos | 1
a 2 10015 11
0,30 | 1380 1,2 37 | 076 | 2,1 18 | 20 6600 ' ’
72N4/2 0,8 7
0,43 | 2770 1,9 38 | 082 | 15 18 | 20 2800
0,48 | 1390 1,3 39 | 084 | 33 1,7 | 20 5800
81K4/2 1,5 10
” 0,60 | 2810 1,6 40 | 083 | 20 1,7 | 20 2500 10 | 0045 | 19
0,70 | 1390 1,8 43 | 084 | 48 18 | 2. 5400 5 | 0015 11
81N4/2 1,8 1
0,85 | 2810 2,1 43 | 083 | 29 1,8 | 2, 4500
11 | 1390 2,7 42 | 085 | 7.6 16 | 1,9 4600
9154/2 2,8 15
1,4 | 2810 3,6 43 | 085 | 48 18 | 20 2100 20 o172 | a1
70 10 | 0045 | 1.9
1,5 | 1390 3,4 49 | 086 | 103 | 1,9 | 20 4100 . ’
9114/2 3,5 17
1,9 | 2845 4,5 53 | 085 | 64 1,9 | 2. 1600
- 20 | 1400 4,3 50 | 0,86 | 136 | 1,8 | 20 3600
< 101L4/2 4,8 26
2,4 | 2850 5,7 55 | 082 | 80 18 | 2 900 40 | 045 | 46
100 20 |0,172 | 30
2,6 | 1400 55 56 | 086 | 17,7 | 23 | 2.4 2500 . :
101LA4/2 5,8 28
31 | 2850 7.6 56 | 082 | 104 | 2,4 | 24 1000
3,7 | 1420 8,0 56 | 083 | 249 | 20 | 22 2000
114M4/2 M 37
44 | 2885 | 108 | 58 | 081 | 146 | 22 | 23 750 60 | 086 | 63
12 40 | 045 | 4.6
4,5 | 1430 9,7 58 | 0,82 | 301 | 20 | 22 1500 ’ ’
114ML4/2 14 39
55 | 2890 | 135 | 58 | 081 | 182 | 22 | 23 600
4,7 | 1450 9,8 63 | 080 | 31,0 | 1,7 | 22 960 | 49
13454/2 18
59 | 2920 | 125 | 65 | 084 | 193 | 1,6 | 22 500
65 | 1450 | 13,6 | 69 | 084 | 428 | 20 | 25 900 | 58 | 100 | 122 | 100
132 | 134M4/2 24 0 | 08s | 43
80 | 2930 | 167 | 75 | 090 | 2670 | 21 | 26 460 : ’
85 | 1450 | 17,8 | 70 | 083 | 560 | 1,9 | 24 750
134ML4/2 32 67
105 | 2930 | 219 | 77 | 089 | 342 | 20 | 25 400
93 | 1455 | 183 | 67 | 082 | 61,0 | 20 | 26 1200
161M4/2 40 100
11,5 2930 | 234 | 74 | 09 | 375 | 1,8 | 2,4 320 150 | 285 | 147
160 100 | 1,22 | 100
13,0 | 1455 | 256 | 76 | 085 | 853 | 24 | 2,8 1050 . :
16114/2 54 120
170 | 2930 | 320 | 85 | 091 | 554 | 22 | 29 280
600

Legende siehe Seite 591.
Legend see page 591.



Elektrische Basisdaten - polumschaltbar

Electrical basic data - pole changing

8/4 polig / poles 750/1500 min-! 50Hz Dahlanderschaltung / Dahlander connection  A/AA
Bremse / Brake
IEC- WA1T PN nN IN IA Cos ¢ MN M_A ﬂ Jmof Zo m MB JB m
I M M
2 Bu‘f"s' bei/at N N N x10-3 x10-3
9| grofie 400V
@ Frame Type
Sz kW] | [min-"] (Al [Nm] kgm?l | [1/h] | kal | INm] | [kgm? | [kg]
72K8/4
71 auf Anfrage / on request > 0,015 1]
ZING/4 2 | 0015 1.1
81K8/4
80 auf Anfrage / on request 10 0,045 1.9
81NB/4 5 10015 1.1
0,35 | 660 1,2 25 | 072 | 50 13 | 1,6 9000
9158/4 2,5 15
o 0,50 | 1325 1,4 32 | 078 | 36 | 13 | 1.6 5200 20 o172 | 3
0,50 | 670 1,6 30 | 072 | 71 14 | 1,7 7200 1010045 1 1,9
9118/4 3,5 17
0,70 | 1375 21 35 | 078 | 49 | 15 | 1.8 4800
0,75 | 700 3,4 2,7 | 058 | 102 | 1,7 | 2.1 6300
10118/4 6,0 26
o0 11 | 1420 2,7 47 | 087 | 7.4 16 | 1,7 4300 20 | 045 | 46
09 | 680 2,5 35 | 070 | 126 | 1.8 | 20 5800 20 | 0172 31
101LA8/4 7.0 28
1,5 | 1360 3,7 36 | 09 | 105 | 1.6 | 1.9 4000
- 1,4 | 690 4,0 36 | 072 | 194 | 14 | 1.7 4200
g 114M8/4 13 37
. 1,9 | 1410 5,2 44 | 073 | 129 | 15 | 1.8 3200 60 | o0se | 63
2,0 | 690 5,9 36 | 071 | 277 | 1,3 | 1.6 3600 40 | 045 | 46
114MP8/4 19 40
28 | 1410 7.6 44 | 074 | 190 | 1,4 | 1.7 2300
1,8 | 720 6,3 43 | 057 | 239 | 20 | 23 3000
13458/4 18 49
3,6 | 1430 7.2 54 | 090 | 240 | 13 | 1.8 1600
25 | 720 8,2 43 | 058 | 332 | 20 | 23 2600 100 | 122 | 100
132 [134M8/4 24 58 1w | oas | 63
50 | 1430 | 100 | 54 | 089 | 334 | 13 | 1.8 1400 : ’
30 | 720 9,8 43 | 058 | 398 | 20 | 23 2200
134ML8/4 32 67
60 | 1430 | 120 | 54 | 090 | 401 | 13 | 1.8 900
40 | 730 163 | 41 | 050 | 523 | 20 | 3, 1600
16118/4 49 100
%o 75 | 1470 | 15 64 | 086 | 487 | 1,8 | 27 1400 150 | 285 | 147
56 | 725 185 | 42 | 059 | 738 | 22 | 2.4 1500 100 1 1,22 | 100
16118/4 54 120
1o | 1450 | 215 | 59 | 09 | 725 | 1,7 | 20 1200
601

Legende siehe Seite 591.
Legend see page 591.



Elektrische Basisdaten - polumschaltbar

Electrical basic data - pole changing

Qo

6/4 polig / poles 1000/1500 min-! 50Hz getrennte Wicklung / seperate windings A/A
Bremse / Brake
IEC- WATT PN nN IN IA Cos ¢ MN MA MK Jmof Zy m MB JB m
Ty My | My
2 Bmé' bei/at N N N x10-3 x10-3
3| grofie 400V
@ Frame U7
size kW] [ [min] (Al [Nm] kgm?] | [1/h] | [kg] | INm] | [kgm?] | [kg]
72K6/4
71 auf Anfrage / on request g 8’8}2 1’}
72N6/4 ' '
0,22 910 0,8 2,7 0,72 2,3 1,5 1,8 12000
81K6/4 1,5 10
032 | 1430 | 10 | 36 | 076 | 21 | 15 | 22 8000 10 | 0045 | 1.
80 5 0,015 1,1
0,26 930 1,0 2,8 0,72 2,7 1,6 1,8 1000 ' '
81N6/4 1,8 11
0,40 1430 1,3 3,8 0,76 2,7 1,7 2,2 6500
0,38 930 1,3 3,0 0,77 3,9 1,3 1,7 9000
91S6/4 2,8 15
065 | 1430 | 1,8 | 43 | 081 | 43 | 15 | 21 6000 20 |oi2| ai
70 10 | 0045 | 1.9
0,55 930 1,8 3,0 0,77 5,7 1,3 1,7 8000 ’ !
91L6/4 3,5 17
0,90 1430 2,4 4,2 0,81 6,0 1,5 2,1 4000
0,90 900 2,7 3,0 0,77 9,6 1,6 1,9 7500
101L6/4 4,8 20
13 | 1415 | 32 | 44 | 082 | 88 | 16 | 20 3000 20 | 045 | a6
100 20 0,172 3,1
< 1,1 915 3,3 3,3 0,73 11,5 1,9 2,2 7200 ' '
g 1011A6/4 58 28
1,7 1420 4,2 4,9 0,79 11,4 2,1 2,7 2600
1,5 950 4,2 3,7 0,73 15,1 1,7 2,2 4000
114M6/4 11 37
23 | 1460 | 57 | 61 | 073 | 150 | 22 | 34 2000 s | oss | 63
112 40 | 045 | 46
2,2 950 6,6 4,0 0,71 22,1 1,5 1,8 3500 ’ ’
114ML6/4 14 39
3,0 1460 8,2 5,8 0,71 19,6 1,8 2,7 1600
2,2 975 6,1 5,7 0,67 21,6 2,3 3,0 2500
134M6/4 24 58
30 | 1470 | 79 | 71 | 074 | 195 | 20 | 31 1450 00 | 122 | 100
132 60 | 086 | 63
2,8 975 8,6 5,4 0,63 27,4 2,5 3,2 2100 ' '
134ML6/4 32 72
4,3 1470 10,2 7,3 0,76 28,0 2,0 3,1 1200
4,3 970 10,4 5,2 0,74 42,3 1,8 2,0 1800
161M6/4 40 100
66 | 1470 | 135 | 70 | 083 | 429 | 21 | 28 1000 150 | 285 | 147
160 100 1,22 10,0
6,3 970 15,0 5,4 0,73 62,0 2,1 2,6 1200 ' 4
161L6/4 54 120
9,5 1470 18,1 7,2 0,86 61,7 2,2 2,8 650
602

Legende siehe Seite 591.

Legend see page 591.



Elektrische Basisdaten - polumschaltbar

Electrical basic data - pole changing

6/2 polig / poles 1000/3000 min-! 50Hz getrennte Wicklung / seperate windings A/A
Bremse / Brake
IEC- WATT PN nN IN IA Cos ¢ MN M_A ﬂ Jmof Zo m MB JB m
| M M
2 Bu‘f"s' bei/at N N N x10-3 x10-3
3| grofie 400V
@ Frame U7
HE kW] | [min] Al [(Nm] lkgm?] | [1/h] | [kg] | INm] | [kgm?] | I[kg]
72K6/2
71 auf Anfrage / on request > 0,015 1]
79N6/2 2 0,015 1,1
0,13 940 0,6 2,6 0,60 1,3 2,0 2,2 12000
81K6/2 1,5 10
o 040 | 2880 | 1,1 | 49 | 077 | 13 | 19 | 24 10000 10 | 0045 | 1.9
015 | 955 09 | 28 | 055 | 15 | 24 | 26 11000 5 0015 1
81N6/2 1,8 11
0,40 2890 1,1 5,5 0,81 1,3 2,0 2,8 9000
0,18 935 0,7 3,9 0,68 1,8 1,9 2,8 9000
91S6/2 2,8 15
o 055 | 2930 | 1,6 | 64 | 077 | 1,8 | 14 | 26 4000 20 | o172 | 31
025 | 940 09 | 40 | 069 | 25 | 1,9 | 29 8000 1010045 1.9
91L6/2 3,5 17
0,75 2930 2,1 6,2 0,76 2,4 1,5 2,8 3800
0,37 970 1,4 4,8 0,64 3,6 2,1 3,0 7000
101L6/2 4,8 26
. 11 | 2930 | 42 | 64 | 070 | 36 | 22 | 33 3500 20 | 045 | 46
06 | 965 20 | 49 | 063 | 59 | 22 | 31 6000 20 | 01721 3.1
101LA6/2 5,8 28
< 1,8 2920 5,3 5,8 0,76 5,9 1,9 2,9 2500
=
0,8 970 2,8 4,4 0,59 7,4 2,1 2,8 4300
114M6/2 11 37
2,2 2920 6,0 6,4 0,81 7,2 2,0 3,0 2000
1,5 950 4,5 3,6 0,72 15,1 1,5 1,9 4100 60 0,86 6,3
112 | 114Mé6/2 11 37 40 0.45 46
2,2 2920 6,0 6,5 0,80 7,2 2,0 3,0 1800 ' '
1,0 970 3,8 4,5 0,58 9,8 2,0 2,7 3800
114ML6/2 14 39
3,0 2940 8,3 6,9 0,75 9,7 2,6 3,4 1500
1,0 980 4,1 4,9 0,52 9,7 2,1 3,9 3600
13456/2 18 49
3,0 2960 6,9 8,0 0,81 9,7 1,8 3,7 1500
13| 985 | 53 | 51 |05 | 126 | 20 | 38 3000 00 | 122 | 100
132 | 134M6/2 24 58 60 0.86 63
4,0 2965 9,2 8,1 0,80 12,9 1,9 4,1 1000 ' '
1,8 980 7,3 5,0 0,52 17,5 2,0 3,8 2500
134ML6/2 32 67
5,5 2960 12,7 8,2 0,82 17,7 1,8 3,9 500
161M6/2
160 auf Anfrage / on request 188 ?'gg }g’é
161L6/2 4 4
603

Legende siehe Seite 591.
Legend see page 591.



0 Elektrische Basisdaten - polumschaltbar
watt
@ drive»} Electrical basic data - pole changing

8/2 polig / poles 750/3000 min-! 50Hz getrennte Wicklung / seperate windings A/A
Bremse / Brake
IEC- WA1T PN nN IN IA Cos ¢ MN "& ﬂ Jmoi Zo m MB JB m
I M M
2 Bmé' bei/at N N N x10-3 x10-3
9| grofie 400V
@ Frame Type
SzS kW] | [min] (Al [Nm] kgm?] | [1/h] | kgl | INm] | [kgm?] | [kg]
0,06 | 700 0,5 22 | 055 | 08 | 22 | 23 18000
81K8/2 1,5 10
i 0,25 | 2900 0,7 60 | 082 | 08 | 21 | 27 10000 10 | 0045 | 19
0,09 | 700 0,7 20 | 056 | 12 | 22 | 23 14000 5 | 0015 | 1
81N8/2 1,8 1
0,37 | 2890 1,0 59 | 083 | 12 | 22 | 29 8000
013 | 680 0,8 2,7 | 062 | 1,8 1,8 | 1,9 2000
9158/2 2,8 15
00 0,55 | 2930 1,6 64 | 077 | 1,8 14 | 26 4000 20 | o172 | 3
037 | 6% 1,6 2,8 | 063 | 5, 17 | 1,9 9500 10100451 1,9
9118/2 3,5 17
0,75 | 2930 2,1 62 | 076 | 2,4 15 | 2,8 3800
030 | 710 1,4 31 | 061 | 40 1,7 | 2. 9000
10118/2 4,8 26
11 | 2930 4,2 64 | 070 | 36 | 22 | 33 3500
037 | 710 1,7 31 | 062 | 50 1,8 | 22 8000 20 | 045 | 46
100 |101LA8/2 5,8 28 | o0 | o047 | 37
- 1,5 | 2940 5,0 62 | 071 | 49 | 23 | 34 3000 : :
=
0,45 | 730 3,1 31 | 051 | 59 | 23 | 26 5500
101LA8/2 1 33
1,8 | 2930 5,7 67 | 079 | 59 | 24 | 35 2000
0,55 | 725 3,2 30 | 053 | 7,2 1,9 | 22 5300
114M8/2 14 37
. 22 | 2920 6,0 64 | 081 | 72 | 20 | 30 1800 0 | 086 | 63
075 | 720 4,3 28 | 054 | 100 | 1,8 | 2 4500 40 | 045 | 46
114ML8/2 14 39
30 | 2940 8,3 69 | 075 | 98 | 25 | 34 1200
0,80 | 725 3,4 42 | 052 | 105 | 20 | 29 5000
13458/2 18 49
30 | 2960 6,9 80 | 081 | 9,7 18 | 37 1500
10 | 730 42 41 | 051 | 131 | 22 | 32 3000 100 | 122 | 10,0
132 |134M8/2 24 58 1 w0 | o8 | 43
40 | 2965 9,2 81 | 080 | 129 | 1,9 | 41 1000 , ’
15 | 725 6,3 43 | 053 | 198 | 1,9 | 28 2500
134ML8/2 32 67
55 | 2960 | 127 | 82 | o082 | 177 | 1.8 | 39 600
604

Legende siehe Seite 591.
Legend see page 591.



Getriebeanbaumotor WAR
MafB3bilder

Integral motor WAR

Dimension sheets
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Maf3bild - Getriebeanbaumotor

Dimension sheet - Integral motor

Qo

B5-special

7WAR 64. - 80., 70WAR 80. - 161., 7BWAR 180. - 280.

i2 ko k
q
h m s3
Xp—t—
e -
g] Fr<lo o b >
o - 1 1 o
= L
DD 7
Lif
c1
kou
kos koBr koFL
oo T oo T P oo b
g b Pl o He chE B o b e
T 1= I I T T
kosL koBr koFL
kosBR komo
O o0 el
1
<] o =0 b <] o = o b
! i e I
1 S S 1 L S S L
]
kosLBR koLmo
Erklarung ko , koggr + korL + komo - siehe Seite 610.
Explanation kg , kogg + korL + komo ---- see page 610.
Passungen / Tolerances Masstoleranzen / Dimension tolerances
Massbez. ISO-Passung DIN ISO 286-2 Massbez. Abmessungen Zul. Abweichung
Dim. name I1SO tolerance DIN ISO 286-2 Dim. name Dimensions Perm. deviation
< & 30mm i6 bis/up to 250mm + 0,75mm
d4 > & 30mm bis/up to & 50mm ké a,b Uber/above 250 bis/up to 500mm + 1,0mm
> & 50mm mé Uber/above 500 bis/up to 750mm + 1,5mm
b < @& 250mm i6 bis/up to 200mm + 0,25mm
1 > & 250mm hé ey Uber/above 200 bis/up to 500mm + 0,5mm
Uber/above 500 + 1,0mm
h bis/up to 250mm -0,5mm
Uber/above 250mm - 1,0mm
I4 - - 0,5mm
606 “) bei / at IEC BG 200 — 22,5°, 8x45° Beschreibung zu den Abmessungen kg siehe Seite 610.
Description of the dimension kg see page 610.



MafBbild - Getriebeanbaumotor 0
watt
Dimension sheet - Integral motor drive»» @

Serie [ IECB-BG | WATT Type | oF3 £ IECY | @by (o Deq fs Sy a9 k 91 h, m q
- 63 64K, N 125 | 160 | 110 8 130 | 3,5 | 4210 ]| 122 | 22 112 | 82 94 75
= 71 72K N 125 | 160 | 110 9 130 | 3,5 | 4x210| 138 | 24 118 | 88 94 72

80 81K,N 125 | 160 | 110 9 130 | 3,5 | 4x210]| 156 | 26 | 137 | 103 | 105 | 93
80 81N4 125 | 160 | 110 9 130 | 3,5 | 4210 ] 156 | 26 | 137 | 103 | 105 | 93
915
90 91L 125 | 160 | 110 | 10 | 130 | 35 |4x@i0| 172 | 28 | 145 | 111 | 105 | 88
9114
S : 101L
= 00 LA 150 | 200 | 130 | 12 165 | 35 |4x212| 198 | 39 | 158 | 122 | 105 | 92
N
112 113M 150 | 200 | 130 | 12 165 | 3,5 | 4212 | 223 | 44 173 | 135 | 112 | 98
132 ]]33;5/\ 200 | 250 | 180 | 14 | 215 4 laxz145| 255 | 50 | 193 | 153 | 112 | 100
160 16IML | 250 | 300 | 230 | 15 | 265 4 | 4x215] 314 | 60 | 232 | 192 | 143 | 120
180 ]]88%“(‘ 250 | 300 | 230 | 15 | 265 | 4 |4x@15| 362 | 70 | 270 | 215 | 150 —g‘;’g
- 200 200LLA | 405 | 450 | 350 | 16 | 400 5 | 8w19| 400 | 80 | 350 | 265 | 230 | 286
< 2255 2971
z 225 oREY] 405 | 450 | 350 | 20 | 400 5 |8@19| 458 | 100 | 375 | 290 | 230 (5o —
250 250M 405 | 450 | 350 | 20 | 400 5 |8wl9| 508 | 100 | 397 | 312 | 230 | 343
2805 (4,6p.)
280 [Zoorriiasy| @550 | 550 | 450 | 23 | 500 5 |8@19| 560 | 110 | 434 | 350 | 230 | 374
Welle / Shaft

Serie |IEC-BG WATT Type 53 Y1 y2 d1 i2 |1 X V4 1)
P 63 64K,N 2xM25x1,5+ 2xM16x1,5 47 47 1 18,5 18,5 0
= 71 72K N 2xM25x1,5+ 2xM16x1,5 47 47 14 18,5 18,5 0

80 81K,N 2xM25x1,5+ 2xM 1 6x1,5 53 53 19 18,5 18,5 0
80 81N4 2xM25x1,5+ 2xM16x1,5 53 53 19 18,5 18,5 0
913
90 91L 2xM25x1,5+2xM16x1,5 53 53 24 18,5 18,5 0
9114
S | 00 101L 2M32x1,5+2xM16x1,5 53 53 28 235 | 295 6
S 101LA4 ' ' ' '
112 113M 2xM32x1,5+ 2xM16x1,5 56 56 28 23,5 29,5 6
132 ]‘3355 2xM32x1,5+2xM16x1,5 56 56 38 35 35 0
160 T61ML 2xM40x1,5+ 2xM16x1,5 73 73 42 35 35 0
180 ]]88%“[‘ 2xM40x1,5+2xM16x1,5 80 80 48 35 35 0 M16
- 200 200L,LA 2xM50x1,5+ 2xM16x1,5 130 130 55 55 55 0 M20
= | 225 ;22;5/\ 2xM50x1,5+2xM16x1,5 130 130 60 55 55 0 M20
N~
250 250M 2xM63x1,5+ 2xM16x1,5 130 130 65 55 60 5 M20
2805 (4,6p.)
280 [somiiie)]  2MEI5H2MI6 5 130 130 75 85 140 0 M20

Serie | IECB-BG | WATT Type ko kou kKos kosL KoBR korL | KosBR | KostBr | komo | Komo
P 63 64K, N 206 170 - - 251 314 - } 368 -
= 71 72K N 214 177 312 312 263 321 328 344 379 428

80 81K,N 262 215 346 346 304 367 364 382 419 461

80 81N4 262 215 346 346 304 367 364 382 461 461

915 266 216 316 331 316 382 381 396 487 487

90 91L 292 242 342 357 342 408 407 422 513 513

9114 322 272 372 387 372 438 437 452 543 543

g 100 101L 330 276 391 408 391 448 469 486 526 526
S 101LA4 350 296 41 428 411 468 489 506 546 546
112 113M 354 299 425 438 425 481 496 522 565 565

132 1333 363 292 441 441 441 506 519 539 594 594

133M 402 33 480 480 480 545 558 578 633 633

160 161M,L 513 424 605 605 605 678 687 687 760 760

180 180M 586 491 691 591 691 763 796 796 828 828

180L 624 529 729 729 729 801 834 834 866 866

200 200L,LA 662 553 792 792 792 861 902 902 931 931

< . 2255 668 554 798 798 798 958 908 908 958 958
< 225M 694 580 824 824 824 984 934 934 984 984
250 250M 774 653 924 924 924 1084 1054 1054 1084 1084
080 | 2805 (4,6p] | 842 700 967 967 967 1127 1077 1077 1127 1127
280M (4,6p.)| 893 751 1018 1018 1018 1178 1128 1128 1178 1178

MotormaBe sind Richtwerte. Anderungen vorbehalten. 1) Zentrierbohrungen mit Gewinde nach DIN 332 Abmessungen in [mm]. 607

Motor dimensions are typical values. Subject to modification. 1) Centre holes with thread according to DIN 332 Dimensions in [mm].



Maf3bild - Getriebeanbaumotor

Dimension sheet - Integral motor

Qo

B5-special

WAR 64. - 161.

ko

S3

DF3
obq

f1

mife

ife

kou

y1_ Y2

>

-] [-]
° © =]
[} =

kosLBR

Erklarung kg , kogr » kopL » komo ---- siehe Seite 610.
Explanation kg , kogg + kopL » komo ---- see page 610.

Passungen / Tolerances

8 ¥ >
N
<
o
Q
N
)
7 B
450*/
4x90° %)
koFL
o (-]
(] (]
=] =2
koFL
komo
fiol
1
-] (-]
E ’’’’’ D ©
L] (-]
=) =)
koLmo
Masstoleranzen / Dimension tolerances
Massbez. Abmessungen Zul. Abweichung
Dim. name Dimensions Perm. deviation
bis/up to 250mm + 0,75mm
a, b Uber/above 250 bis/up to 500mm + 1,0mm
Uber/above 500 bis/up to 750mm + 1,5mm
bis/up to 200mm + 0,25mm
ey Uber/above 200 bis/up to 500mm + 0,5mm
Uber/above 500 + 1,0mm
h bis/up to 250mm -0,5mm
Uber/above 250mm - 1,0mm
- -0,5mm

Massbez. ISO-Passung DIN ISO 286-2
Dim. name I1SO tolerance DIN ISO 286-2
< & 30mm i6
d4 > & 30mm bis/up to & 50mm ké
> & 50mm mé
b < & 250mm i6
1 > & 250mm hé
608

) bei / at IEC BG 250 — 22,5°, 8x45°

Beschreibung zu den Abmessungen kg siehe Seite 610.
Description of the dimension kg see page 610.



MafBbild - Getriebeanbaumotor 0
watt
Dimension sheet - Integral motor drive»» @

Serie | IECB-BG | WATT Type | oF3 £ IECQO | @by Cq ey fs Sp a9 k 91 h, q m
63 64. 125 160 110 8 130 3,5 210 118 22 117 85 76 76
71 72. 125 160 110 9 130 3,5 210 139 24 127 95 85 85
80 81. 125 160 110 9 130 3,5 210 156 26 136 104 84 84
90 Z.]lf 125 160 110 9 130 3,5 210 174 28 144 112 92 92
< 100 101L. 150 200 130 8 165 3,5 212 196 39 129 78 108 108
= 112 114M. 150 200 130 8 165 3,5 212 220 44 142 91 111 111
134S.
132 134M. 200 250 180 11 215 4 14,5 259 50 164 107 129 129
134ML.
160 ]]66]]'\[\’ 250 300 230 13 265 4 @15 313 60 197 127 160 160
Welle / Shaft
Serie | IEC-BG | WATT Type S3 \Z Yo dy in l4 X z"
63 64. 2xM25x1,54+3xM16x1,5 45 45 11 18,5 18,5 0 M4
71 72. 2xM25x1,5+3xM16x1,5 45 45 14 18,5 18,5 0 M5
80 81. 2xM25x1,5+3xM16x1,5 45 45 19 18,5 28,5 10 Mé
90 71 2xM25x1,5+3xM1 61,5 45 45 24 185 | 235 5 M8
< 100 101L. 4xM32x1,5 60 60 28 23,5 29,5 6 M10
= 112 114M. 4xM32x1,5 60 60 28 23,5 32,5 9 M10
134S.
132 134M. 4xM32x1,5 70 70 38 35 35 0 M12
134ML.
16TM.
160 1610 4xM40x1,5 82,5 82,5 42 35 35 0 M16
Serie | IECB-BG |WATT Type| kg Koy Kos kost | kosr | korL | Koser | koster | Komo | komo
63 64. 180 150 - - 225 304 - - 349 -
71 72. 225 192 277 297 277 336 348 348 389 408
80 81. 245 210 301 320 301 359 375 375 419 434
90 91S. 297 240 361 361 361 403 439 439 482 482
91L. 297 240 361 361 361 403 439 439 482 482
%( 100 101L. 318 271 396 396 396 453 470 485 508 527
112 114M. 380 331 467 467 467 525 537 552 590 590
134S. 416 355 522 522 522 579 592 592 649 649
132 134M. 416 355 522 522 522 579 592 592 649 649
134ML. 416 355 522 522 522 579 592 592 649 649
160 161M,, L. 483 415 597 598 597 676 673 673 755 755
MotormaBe sind Richtwerfe. Anderungen vorbehalten. 1) Zentrierbohrungen mit Gewinde nach DIN 332 609

Motor dimensions are typical values. Seubject to modification. 1) Centre holes with thread according to DIN 332



R Motormodule
watt
@ drive§>§>§> Motor modules

K, kosr
Y — ) —
o) ©c)
oo [ T ol {obr
= =
Koy koBr
ko Kogr BR.. oder/or RSM
Eigenbeliftet Eigenbeliftet mit Bremse oder Ricklaufsperre Type RSM
Self ventilated Self ventilated with brake or back stop type RSM
Kou u
Unbeluftet / nonventilated
kos kosBr

I 1 “ { I
Ei I I ; | J ‘ 7 iiiii i =
e
kosL kosLBR
Eigenbeliftet mit Standardinkrementalgeber Eigenbeliftet mit Bremse und Standardinkrementalgeber
Self ventilated with standard encoder Self ventilated with brake and standard encoder
KosL SS oder/or SR KosLBR BR..-SS-FL oder/or BR..-SR-FL
Eigenbeliftet mit SSI-Multiturngeber oder Resolver Eigenbeliftet mit Bremse und SSI-Multiturngeber oder Resolver
Self ventilated with SSI multiturn encoder or resolver Self ventilated with brake and SSI multiturn encoder or resolver
kOFL kOMO

:/ I i . T |
\ | ESle—e S | [ENle—e S
| 5|
koFL koLmo
KoFL (BR..)-FL komo (BR..)-SG-FL
Fremdbeliftung mit oder ohne Bremse Fremdbeliftung mit oder ohne Bremse und Standardinkremen-
Forced cooling with or without brake talgeber / Forced cooling with or without brake and standard

encoder

KoLmMo  (BR..)-SS-FL oder/or (BR..)-SR-FL

FremdbelGftung mit oder ohne Bremse und SSI-Multiturngeber
oder Resolver / Forced cooling with or without brake and SSI
multiturn encoder or resolver

610



Motorbaureihe, -type, -ausfihrung 0
' ’ watt
Motor model range, type, design driVE»D

. Kennz. . .
Bezeichnung Note Designation
Motorbaureihe (Serie) R1 Motor model range (Series)
WATT-Motor BaugréBe 63 - 80 (bis 0,55kW) W WATT-motor frame size 63 - 80 (up to 0.55kW)
WATT-Motor Baugréfie 80 (ab 0,75kW) - 160 70W WATT-motor frame size 80 (from 0,75kW) - 160
WATT-Motor Baugréfie 180 - 280 7BW WATT-motor frame size 180 - 280
WATT-Motor polumschaltbare A% WATT-motor pole changing
Fremdfabrikat yA Non WATT-brand
Bezeichnung SO Designation
Note
Motortype R2 Motor type
WATT-EUSAS®-Systemmotor A WATT-EUSAS®-System motor
WATT-STANDARD-Motor P WATT-STANDARD-Motor
(keine Motormodule, keine Weltspannungen) (no motor modules, no global voltages)
Bezeichnun 2O Designation
ezeichnung Note esignatio
Motorausfihrung R3 Motor design
Getriebeanbau B5-spezial R Integral motor B5-special
R

Mafbilder siehe Seite 606. Dimension sheets see page 606.
* R - Getriebeanbaumotor B5-spezial * R - Integral motor B5-special
Diese Ausfihrung ist speziell als Getriebeanbaumotor konstruiert. This execution was designed especially as integral motor with a
Mit Quadratflansch und kleineren [EC konformen Abmessungen. square flange, with dimensions in accordance to IEC. This line is
Die Reihe ist mit verstarkter Lagerung an der Abtriebsseite ausge- equipped with reinforced bearings on the drive end side, shaft seal
rUstet, Wellendichtring im Lagerschild (IP 55). on drive end end shield (IP 55).

611



drive))))

Baugrofle, Statorlénge, Polzahl
Frame size, Stator length, Number of poles

Bezeichnung K:lrc:?:’ Designation
Baugrafe (WATT-Type) M1 Frame size (WATT-Type)

Gegeniberstellung WATT-Type zu IEC-Baugréfe:

Comparison WATT-Type to IEC frame size:

612

WATT-Type 64 72 81 91 101 113 133 161 180 200 225 250 280 WATT-Type
I[EC-Baugrsfle 63 71 80 90 100 112 132 160 180 200 225 250 280 IEC Frame size
Bezeichnun Kennz Designation
ezeichnung Note esignatio
Statorlénge M2 Stator length

Méglichkeiten: Possibilities:

K N S L M MA MP LA LK SA
Bezeichnun 2Ol Designation

ung Note 9

Polzahl M3 Number of poles

Méglichkeiten: Possibilities:

Motorbaureihe | 7WA, 70WA, 7BWA WA Motor model range
Polzahl 4 6 4/2 8/4 6/4 6/2 8/2 |Number of poles




Temperaturiberwachung
Temperature control

Bezeichnung K:IZ?: Designation
Temperaturiberwachung M4 Temperature control
Bimetallschalter fir Auslésung TH Bimetall switch for switch off
Bimetallschalter fir Warnung und Auslésung 2TH Bimetall switch for warning and switch off
Kaltleitertemperaturfohler fir Auslésung (PTC) TF PTC thermistor for switch off
Kaltleiter for Warnung und Auslésung 2TF PTC thermistor for warning and switch off
Temperatursensor KTY Temperatur sensor

MOTORTEMPERATURABHANGIGE SCHUTZEINRICH-
TUNGEN

In der Standardausfihrung werden die Motoren ohne Motorschutz
in der Motorwicklung ausgefihrt.

Um die Wicklung von Drehstrominduktionsmotoren gegen Uber-
temperatur zu schitzen, die infolge von Uberlast oder des Betriebs
mit nur zwei Phasen entstehen kénnen, kann der Motor mit den
folgenden Schutzvorrichtungen ausgestattet werden.

* TH - Bimetallschalter “Offner”

Der Kontakt ist normalerweise geschlossen (NC contact) und &ffnet
sich, wenn die Temperatur der Wicklung die Gefahrengrenze fur
das Isolierungssystem erreicht.

Bei Erreichen einer Grenztemperatur kénnen diese Bimetallschal-
ter (Offner) einen Hilfsstromkreis abschalten. Der Stromkreis kann
erst bei merklicher Abkihlung wieder geschlossen werden. Bei
schnell ansteigendem Motorstrom (z. B. blockierter L&ufer) sind
diese Schalter wegen der grofien thermischen Zeitkonstante nicht
geeignet.

e TF - KaltleitertemperaturfGhler PTC

Den umfassendsten Schutz gegen thermische Uberlastung durch
Schweranlauf, starke Lastwechsel, erhdhter Schalt-(Brems-)betrieb
oder hohe Umgebungstemperaturen des Motors bieten Kaltleiter-
temperaturfihler, die in die Motorwicklung eingebaut werden.

Die Fihler sind temperaturabhéngige Widersténde (PTC), welche
bei bestimmter Ansprechtemperatur fast sprunghaft den Wider-
stand veréndern.

Das Ausléseniveau entspricht der Temperatur der Wérmeklasse der
Isolation (Abschaltung).

In Verbindung mit einem Auslésegerdt (auf Anfrage) wird diese
Wirkung zum Uberwachen der Motortemperatur ausgenutzt.

Bei polumschaltbaren Motoren ist darauf zu achten, daf} die Wick-
lungen aller Drehzahlen geschitzt werden.

Fur die Warnung kénnen zusétzliche Bimetallschalter oder Kalt-
leitertemperaturfihler PTC mit niedriger Auslésetemperatur einge-
baut werden. Dies entspricht dem Schlissel 2TH und 2TF.

e KTY - Temperatursensor

Dieser Sensor ist ein Halbleiter, der seinen Widerstand abhéngig
von der Temperatur (linear) nach einer definierten Kurve éndert.
Die Auswertung erfolgt im Auswertegerdit (auf Anfrage).

Der Temperatursensor wird wie ein Kaltleiter in den Wickelkopf
des Motors eingebaut. Die Auswertung kann ebenfalls Gber einen
Frequenzumrichter erfolgen.

MOTOR-TEMPERATUR-DEPENDENT PROTECTION
DEVICES

In the standard version, the motors are designed without motor
protfection in the motor winding.

In order to protect the winding of a three-phase induction motor
against thermal overloads, resulting for example from overloading
and operation with only two phases, one of the following devices
can be provided:

¢ TH - Bimetall switch “NC contact”

The contact is normally closed (NC); the disc opens when the wind-
ings temperature reaches limits dangerous for the insulation sys-
tem.

When a limit temperature is reached, these bimetal switches (NC
contacts) can deactivate an auxiliary circuit. The circuit can only be
reclosed following a considerable fall in temperature. When the
motor current rises quickly (e.g. with a locked rotor), these switches
are not suitable due to their large thermal time constants.

e TF - PTC thermistor

The most comprehensive protection against thermal overloading
caused in starting against heavy masses, heavy alternating load
and high frequency starting resp. brake operation or high ambient
temperatures of the motor is provided by PTC thermistors installed
in the motor winding.

The sensors are temperature sensitive resistors (PTC) which change
value almost instantaneously at their response temperature.

The switch off level corresponds to the thermal class of the insula-
tion.

This characteristic is used in conjunction with tripping devices (on
request) to monitor the temperature of the motor.

At motors with pole changing please insure that all windings at all
speeds are protected.

For warning additional bimetall switches or PTC thermistor with
lower switch off temperature can be fitted. These correspond to the

key 2TH and 2TF.

e KTY - Temperature sensor

This sensor is a semiconductor that changes its resistance depend-
ing on temperature in accordance with a defined characteristic.
The evalution is made by an extra tripping device (on request).
The temperature sensor is embedded in the winding head of the
motor in the same manner as a PTC thermistor. Evaluation is per-
formed, for example, in the frequency inverter.
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Stillstandsheizung
Anti condensation heating

. Kennz. . .
Bezeichnung Note Designation
Stillstandsheizung M5 Anti condensation heating
Stillstandsheizung SH Anti condensation heating

Bei Motoren, die starken Temperaturschwankungen oder extremen
klimatischen Verhdltnissen ausgesetzt sind, ist die Motorwicklung
durch Kondensatbildung gefdhrdet.

Die eingebaute Stillstandsheizung erwérmt die Motorwicklung
nach dem Abschalten und verhindert einen Feuchtigkeitsnieder-
schlag im Motorinnenraum.

Wahrend des Motorbetriebes darf die Stillstandsheizung nicht ein-
geschaltet werden.

Die Stillstandsheizung muf} an einen eigenen Spannungsausgang
angeschlossen werden.
AnschluBspannung 230V (1~)
Spannungsbereich fir IEC-Baugréfe:
e 71 -100 bis 240V+5%
* 112 -250 bis 260V+5%

Motors, which are operating at conditions of extreme temperature
changes or extreme climatic conditions, the motorwindings are en-
dangered of condensation water.

The built in anti condensation heater worms up the motor windings
after switching off and prevent the motor inside from condensation
water.

During motor operation the anti condensation heater must not be
switched on.
The anti condensation heating must be supplied with a separate
voltage.
Supply voltage 230V (1~)
Voltage range for IEC-frame size:

* 71-100 up to 240V+5%

* 112 -250 up to 260V+5%

IEC-BaugréBe | WATT g GiE U
. Heating up power
Frame size Type
W]
71 72 12,5
80 81
90 97 25
100 101
112 13
132 133 50
160 161
180 180 75
200 200
225 225
250 250 100
280 280
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Klimaschutz, Kondenswasserbohrung
Climatic protection, Condensating water hole

. Kennz. . .
Bezeichnung Note Designation
Klimaschutz Mé Climatic protection
Feuchtigkeitsschutz K1 Humidity protection
Korrosionsschutz K2 Corrosion protection

Zum Schutz der Motoren gegen extreme klimatische Beanspru-
chung sind folgende Klimaschutzausfihrungen lieferbar:

* K1 - Feuchtigkeitsschutz
Feuchtwarmes Klima nach DIN 50019 bzw. Feucht-Wechsel-Klima
DIN 50016 mit relativer Luftfeuchtigkeit bis 92%, sowie fir Aufstel-
lung in Kistenndéhe.

K2 - Korrosionsschutz

Relative Luftfeuchtigkeit Uber 92% (extreme Kondenswasserbil-
dung), sowie chemisch aggressive Gase und Démpfe erhshter
Konzentration.

The following standardized climatic protection executions are
available for motors exposed to extreme climatic conditions:

* K1 - Humidity protection

Humid-warm-climate as per DIN 50019 resp. humid-variable-
climate as per DIN 50016 with max. relative air humidity 92% also
for areas on the seaside.

* K2 - Corrosion protection

Relat. air humidity more than 92% (extreme formation of conden-
sation water) furthermore against chemically aggressive gases and
vapours of increased concentration.

. Kennz. . .
Bezeichnung Note Designation
Kondenswasserbohrung M7 Condensating water hole
Kondenswasserbohrung KB Condensating water hole

In der Standardausfihrung werden die Motoren ohne Kondens-
wasserablaufbohrungen ausgefihrt.

Bei erhohter Luftfeuchtigkeit, Aussetzbetrieb, Aufstellung im Freien
oder extremen klimatischen Verhdltnissen sind die Motoren durch
Kondensatbildung  geféhrdet. Kondenswasserablaufbohrungen
kénnen auf besonderen Wunsch an der tiefsten Stelle angebracht
werden.

Motoren in Schutzart IP 56 kénnen mit verschlossenen Kondens-
wasserbohrungen gefertigt werden.

Zur Bestimmung der korrekten Position der Kondenswasserboh-
rung muB3 die genaue Bauform des Motors angegeben werden.

®

In the standard version, the motors are designed without conden-
sate drainage holes.

In cases of increased air humidity periodic duty, installation in the
open air or when subject to extreme climatic conditions, the mo-
tors are endangered by the formation of condensation. Conden-
sate drainage holes can be drilled at the lowest point on special
request.

Motors in protection class IP 56 can be manufactured with con-
densate drainage holes fitted with caps as a standard fitting.

To determine the correct position of the condensating water hole
the exact mounting position of the motor must be defined.
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Klemmkastenausfihrungen
Terminal box design

M I

. Kennz. . .
Bezeichnung Note Designation
Klemmkastenausfihrung M8 Terminal box design
Multipin-Box MIP Multipin-Box
MIG-connect Steckersystem MIG.. MIG-connect system

e MIP - Multipin-Box
Motorbaureihe: 7WA, Baugréfie: 63 - 80

Motorbaureihe: 70WA, Baugréfie: 80 - 160
Motorbaureihe: 7BWA, Baugréfie: 180

Dieser erweiterte Anschlusskasten wurde konzipiert, um zusétzli-
cher Optionen wie Bremse, Inkrementalgeber, Resolver, Thermo-
elemente, Stillstandsheizung usw. Gbersichtlich im Anschlusskasten
anzuschlieBen.

Der Anschlusskasten kann mit bis zu 22 Steckplétzen inklusive
Bremsgleichrichter ausgestattet werden.

Als Klemmen werden 2-Leiterklemmen mit Kéfigzugfederanschluss
verwendet. Diese eignen sich fir ein-, mehr- und feindréhtige Leiter
bis zu einem Querschnitt von 4mm?2.

MaB3bild MIP-Box

* MIP - Multipin-Box
Motor model range: 7WA, Frame size: 63 - 80
Motor model range: 70WA, Frame size: 80 - 160
Motor model range: 7BWA, Frame size: 180

This extended terminal box was designed to permit additional op-
tions, such as brakes, incremental encoders, resolvers, thermal el-
ements, anti-condensation heating and the like, to be connected
in an orderly fashion in the box.

The terminal box is available for sizes 63-160, and can be
equipped with up to 22 sockets, including a brake rectifier.

The terminal used are two-wire terminals fitted with cage clamp
connectors. These are suitable for single-wire, multi-wire and fine-
wire lines with diameters up to 4mm?2.

Dimension sheet MIP-Box

y 94 mg
S2 S3
) J
s &
@ U‘)- ~ _f ﬂ ]
< < ) =
B=  =F
s =
IEC WATT | Serie MIP-Box
Baugrofle | Type
Frame size Qr | mg | Y [ 9 | ha| hg [ hy S S3
63 64 W 25 | 170 | 125|130 96 [ 103 | 68 [ 2xM25x1,5+2xM32x1,5 5xM16x1,5
71 72 7W 22 170 | 125 1136102 109 | 68 | 2xM25x1,5+2xM32x1,5 5xM16x1,5
80 81 7W/70W| 43 170 | 125 | 1431109 116 | 62 | 2xM25x1,5+2xM32x1,5 5xM16x1,5
90 91 70W 38 170 | 125 | 151 | 117124 | 62 | 2xM25x1,5+2xM32x1,5 5xM16x1,5
100 101 70W 42 | 170 | 125 | 164 1130[ 137 | 62 | 2xM25x1,5+2xM32x1,5 5xM16x1,5
112 113 70W 30 205 | 140 [ 178 | 139] 151 68 | 2xM32x1,5+2xM40x1,5 5xM16x1,5
132 133 70W 32 205 | 140 [ 198|159 171 68 | 2xM32x1,5+2xM40x1,5 5xM16x1,5
160 161 70W 20 | 250 | 185 [ 238 |195| 205 | 78 | 2xM32x1,5+2xM40x1,5 | 1xM25x1,5+4xM16x1,5
180 180L 7BW 153 | 250 | 185 | 258 215|225 | 78 | 2xM32x1,5+2xM40x1,5 | 1xM25x1,5+4xM16x1,5
180 180M 7BW 172 | 250 | 185 | 258|215 225 | 78 | 2xM32x1,5+2xM40x1,5 | 1xM25x1,5+4xM16x1,5
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Klemmkastenausfihrungen
Terminal box design

* MIG..-connect Steckersystem

Méglichkeiten: MIG10, MIG16, MIG40 und MIG100,
MIG10-FL
Baugréfle: 63 - 250

Beim MIG (Multi-plug)-connect Steckersystem handelt es sich um
eine dezentrale standardisierte Anschlusstechnik die Watt Drive fur
die Integration von Leistungs- und Steuerleitungen in einem einzi-
gen Motorstecker nutzt. Der Motorstecker wird im Werk montiert
und ersetzt den Anschlusskasten (ausgenommen MIG100).

Die wichtigsten Vorteile:
* Einsparung bei Montage - und Reparaturzeiten vor Ort an
der Maschine
¢ Vermeidung von Verdrahtungsfehlern
* Motortausch ohne Eingriff in die Elektrik

Fur die Motorbaugréfien 63 - 250 sind 4 MIG-Typen fir unter-
schiedliche Leistungsanforderungen vorgesehen.

Bei der Motorbaugrafie 200 bis 250 wird das MIG100-Steckersys-
tem im STANDARD-Klemmkasten integriert.

Fir jeden MIG-connect sind Gegenstecker verfigbar.

* MIG-connect Steckersystem

MIG10

Mit 12PIN und Erdung erméglicht dieser sehr kompakte Stecker
Anschlisse bis zu 10A Bemessungsstrémen bei Spannungen von
bis zu 400/690V bei Schutzarten bis zu IP67. Neben den Leis-
tungsleitungen kann auch eine Vielzahl von Hilfsleitungen ange-
schlossen werden. Als Optionen sind eine Steckercodierung (16
Positionen) als auch Stern-Dreieck-Briicken fir die Gegenstecker
verfigbar.

MIG16

Dieser MIG fir mittlere Maschinen, bemessen fir Stréme von max.
16A bei Spannungen bis 500V verfigt Gber TOPIN. Wenn mehr
Hilfskontakte angeschlossen werden missen, kann eine gemischte
Bestickung gewdhlt werden (6PIN-16A; 12PIN-Hilfskontakte)

MIG40

Um alle Leitungen mit einem Stecker anschlieBen zu kénnen, ist bei
diesem Stecker eine gemischte Bestickung vorgesehen. 6PIN fur
40A bei 400/690V und 12PIN fir Hilfskontakte gewéhrleisten ein
Maximum an Steckméglichkeiten.

MIG100

Durch die hohe Energiedichte von bis zu T00A bei Spannungen
bis zu 725V werden nur die 3 Leistungs-PINs in diesem gréfiten
MIG-Connect angeschlossen. Hilfsleitungen kénnen separat mit
Hilfe eines MIG10-connect Steckers gesteckt werden. Beide MIGs
werden direkt in den Motoranschlusskasten assembliert.

MIG 10 FL

Auf Wunsch kann dieser MIG den herkémmlichen Fremdlifteran-
schluss ersetzen. Dadurch geniefit dieses Motormodul alle Vorteile
eines MIG-Connect Steckersystems. Der Stecker ist mit 3 Pins und
Erdung ausgestattet und kann auf sémtlichen Fremdlifterbaugro-
en montiert werden.

* MIG..-connect system

Possibilities: MIG10, MIG16, MIG40 und MIG100,
MIGT10-FL
Frame size: 63 - 250

The MIG (Multi-plug)-connect system are standardized distributed
connection system. Watt Drive uses it fort he integration of power
and control cabling into a single motor connector. The plug is as-
sembled at WATT and replaces the terminal box (except MIG100).

Most important advantages:
* Time saving at installation and service at site
* Avoiding wiring faults
* Motor replacement without electrical manipulation

For motor frame size 63 - 250 4 MIG-types of different power-
ratings are used.

At frame size 200 up to 250 the MIG100-connect is integrated in
the STANDARD terminal box.

For each MIG-connect mating-connectors are available.

* MIG-connect system

MIG10

With 12PIN and ground this most compact plug enables to contact
motors up to a rated current of 10A with voltages up to 400/690V
and protection degrees up to IP67. Besides the power wires a va-
riety of auxiliary wirescan be connected as well. As option a plug
coding (16 positions) can be supplied as well as Star- and Delta-
bridges for the mating connector.

MIG16

This MIG for mid-sized motors supports a max. current of 16A at
500V with TOPIN in total. In case a wider variety of auxiliary PINs
are necessary a mixed holding can be offered (6PIN-16A; 12PIN-
aux.)

MIG40

To achieve all contacts do be connected with one plug a mixed
holding of PINs has to be used in this case. 6PIN for 40A at
400/690V together with 12PIN auxiliary guarantees full contacta-
bility.

MIG100

Due to the high rating up to 100A at 725V only the 3 power-PINs
are wired to this biggest MIG-Connect. Any auxiliary devices can
be wired separately to a MIG10-connect. Both MIGs are directly
assembled to the conventional terminal box.

MIG 10 FL

On demand this MIG can replace the normal forced cooling con-
nection. Thereby this motor module can have all advantages of a
MIG connect plug system. The plug is equipped with 3 poles and
grounding and can be mounted on every forced cooling size.
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Klemmkastenausfihrungen
Terminal box design

M I

MIG-connect Ubersichtstabelle

MIG-connect overview table

IEC WATT 400V 230V 200V 400V
Baugréfie Type 50Hz 50Hz 50Hz 87Hz/100Hz
Frame size Frequenzumrichterbetrieb
Frequency inverter operation
63 64 MIG10 MIG10 MIG10
71 72 MIG10 MIG10 MIG10
80 81 MIG10 MIG10 MIG10
90 91 MIG10 MIG10 MIG10
100 101 MIG10 - MIG10
101LA MIG10 MIG16
112 113 MIG16 MIG40
132 133 MIG16 MIG40
160 161 MIG40 MIG100
180 180 MIG40 MIG100
200 200 MIG100 -
225 225 MIG100
250 250 MIG100
PIN-Belegung MIG10 PIN assignment MIG10
Pin Belegung Assignment
PE Erdungsklemme Grounding terminal
1 Wicklungsanschlufl U1 Winding connection U1
2 Wicklungsanschlu V1 Winding connection V1
3 Wicklungsanschlu W1 Winding connection W1
4 Temperturfihler 1 Temperature sensor 1
5 Wicklungsanschlu3 W2 Winding connection W2
6 Wicklungsanschlu U2 Winding connection U2
7 Wicklungsanschluf3 V2 Winding connection V2
8 TemperturfGhler 1 Temperature sensor 1
9 Bremse Brake
10* Stillstandsheizung Anti condensating heating
11 Bremse Brake
12* Stillstandsheizung Anti condensating heating
alternativ / alternatively
10* Temperturfihler 2 Temperature sensor 2
12* TemperturfGhler 2 Temperature sensor 2

PIN-Belegung MIG16

PIN assignment MIG16

Pin Belegung Assignment
PE Erdungsklemme Grounding terminal
1 Wicklungsanschlu U1 Winding connection U1
2 WicklungsanschluB V1 Winding connection V1
3 Wicklungsanschlufl W1 Winding connection W1
4* Bremse Brake
5* Bremse Brake
6 WicklungsanschluB W2 Winding connection W2
7 Wicklungsanschlu3 U2 Winding connection U2
8 Wicklungsanschlu3 V2 Winding connection V2
9* TemperturfGhler 1 Temperature sensor 1
10* TemperturfGhler 1 Temperature sensor 1
alternativ / alternatively
9* Stillstandsheizung Space heater
10* Stillstandsheizung Space heater
4* Temperturfihler 2 Temperature sensor 2
5* Temperturfihler 2 Temperature sensor 2




Klemmkastenausfihrungen
Terminal box design

PIN-Belegung MIG40 PIN assignment MIG40

@ A A @ Pin Belegung Assignment
@ PE Erdungsklemme Grounding ferminal

1R WicklungsanschluB U1 Winding connection U1

2R Wicklungsanschlu V1 Winding connection V1

@ 3R Wicklungsanschlu W1 Winding connection W1

1L Wicklungsanschlufl W2 Winding connection W2

@ 2L WicklungsanschluB U2 Winding connection U2

@ 3L Wicklungsanschluf3 V2 Winding connection V2

1 Bremse Brake

2 TemperturfGhler 1 Temperature sensor 1

3 Temperturfihler 2 Temperature sensor 2

4 Temperturfihler 3 Temperature sensor 3

5 Stillstandsheizung Anti condensating heating
6

7 Bremse Brake

8 Temperturfihler 1 Temperature sensor 1

9 TemperturfGhler 2 Temperature sensor 2

10 Temperturfihler 3 Temperature sensor 3

11 Stillstandsheizung Anti condensating heating

PIN-Belegung MIG100

G

PIN assignment MIG100

AP L

Belegung Assignment

Power connection L1
Power connection L2
Power connection L3
Grounding ferminal

Leistungsanschluf L1
Leistungsanschluf 2
Leistungsanschlufl L3
Erdungsklemme

& &

ANIWIN|[—

PIN-Belegung MIG10 AUX
Optionales Steckersystem des MIG100.

PIN assignment MIG10 AUX
Optional connect system of MIG100.

Pin Belegung Assignment

PE Erdungsklemme Grounding terminal

1

2 Temperturfihler 3 Temperature sensor 3

3 Temperturfihler 2 Temperature sensor 2

4 Temperturfihler 1 Temperature sensor 1

5

6 Temperturfihler 3 Temperature sensor 3

7 Temperturfihler 2 Temperature sensor 2

8 Temperturfihler 1 Temperature sensor 1

9 Bremse Brake

10 Stillstandsheizung Anti condensating heating
11 Bremse Brake

12 Stillstandsheizung Anti condensating heating

619



Klemmkastenausfihrungen
Terminal box design

D))
drive
PIN-Belegung MIG10-FL

f' \ Pin Belegung
I I PE Erdungsklemme

PIN assignment MIG10-FL

Assignment
Grounding terminal

Power connection L1
Power connection L2
Power connection L3

Leistungsanschluf L1
Leistungsanschlufl L2
Leistungsanschluf L3

=0

WIN|[—

-

®

®

)

MaB3bild MIG10, MIG16, MIG40

Dimension sheet MIG-connect MIG10, MIG16, MIG40
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IEC WATT Serie MIG-connect

Baugréfie Type

Frame size MIG-Type y g4 ms hy 91
63 64 7WA MIG10 32 60 48 36 98
71 72 7WA MIG10 32 57 48 36 104
80 81 7WA/70WA MIG10 32 78 48 36 117
90 91 70WA MIG10 32 73 48 36 125
100 101 70WA MIG10 32 77 48 36 138
100 101 70WA MIG40 86 66 82 61 163
112 113 70WA MIG16/40 86 69 82 61 171
132 133 70WA MIG16/40 86 71 82 61 191
160 161 70WA MIG16/40 86 19 82 61 221
180 180L 7BWA MIG40 86 212 82 61 241
180 180M 7BWA MIG40 86 231 82 61 241

200-250 200-250 7BWA MIG100 STANDARD -Klemmkasten/terminal box

Maf3bild MIG10-FL Dimension sheet MIG10-FL
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Unbeliftet
Nonventilated

. Kennz. . .
Bezeichnung Note Designation
Ohne eigenem Lifter M9 Without self-ventilation
Unbeliftet ohne B-seitigem Wellenende u Nonventilated without shaft on the non-driven side
Unbeluftet mit B-seitigem Wellenende uw Nonventilated with shaft on the non-driven side

Motoren in dieser AusfGhrung sind fir Anlagen bestimmt, in denen
aufgrund der Umgebungsbedingungen aus konstruktiven Griinden
oder auf Kundenwunsch motoreigene Lifter und Lifterhauben un-
geeignet sind.

Die Motoren werden daher ohne Eigenlifter und Lifterhaube aus-
gefuhrt.

Bei der unbelifteten Ausfihrung ist die daraus resultierende Verrin-
gerung der Motornennleistung zu beachten!

¢ U - Unbeluftet ohne B-seitigem Wellenende

Bei dieser Ausfihrung entfallen Lifter und Lifterhaube. Die B-Seite
ist vollstéindig geschlossen. Fir die Abdichtung wird ein Verschluss-
deckel verwendet. Dieser verhindert das Eindringen von Schmutz,
Wasser, usw. in den Motor.

®

Motors of this design are intended for use in systems where fans or
fan covers integrated into the motor are not appropriate due to the
environmental conditions for design reasons or at the customer’s
request.
The motors are therefore designed without integrated fans or fan
covers.

In the nonventilated version, the resultant reduction in nominal
motor output must be observed!

* U - Nonventilated without shaft on the non-driven side

In this version, there is no fan or fan cover. The B-side is completely
enclosed. A cover plate is used as the sealing component. This
prevents dirt, water, etc. entering the motor.

¢ UW - Unbeluftet mit B-seitigem Wellenende

Diese Ausfihrung wird durch Weglassen des Lifters realisiert. Die
Standardlifterhaube wird als BerGhrungsschutz der verbleibenden
B-seitig rotierenden Welle verwendet.

* UW - Nonventilated with shaft on the non-driven side

This design is realised by omitting the fan. The standard fan cover is
used as contact protection for the remaining B-side rotating shaft.
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Bremsenausfihrung, Rucklaufsperre
Brake execution, Back stop

Bezeichnung K:IZ?:’ Designation
Bremsenausfihrung, Ricklaufsperre M10 Brake execution, Back stop
Federkraftbremse BR.. Spring loaded brake
Federkraftdoppelbremse BBRHGD.. Double spring loaded brake
Geschlossene Federkraftbremse (Heavy duty) BRHG.. Totally closed spring loaded brake (Heavy duty)
Ricklaufsperre (siehe Seite 635) KKM Back stop (see page 635)
Ricklaufsperre (siehe Seite 635) RSM Back stop (see page 635)

FEDERKRAFTBREMSE

Die Federkraftbremse ist eine Einscheibenbremse mit zwei Reib-
flachen. Diese wird elektromagnetisch geliftet und bremst mit Fe-
derkraft im stromlosen Zustand. Die Gleichstrom-Bremsspule wird
Uber einen im Motorklemmkasten eingebauten Gleichrichter ge-
speist und serienmdssig fur wechselstromseitiges Schalten geliefert.

Produktinformationen
Spannungen: 24VDC, 102VDC und 195VDC
alle blanken Teile korrosionsgeschitzt
Kurze Schalizeiten
grosse Verschleissreserve
for 100% Einschaltdauer und max. zul. Grenztemperatur
von 145°C ausgelegt

An WATT-Motoren mit B-seitigem Bremslagerschild ist auch nach-
traglicher ein Bremsenanbau méglich (Nachristset).

SPRING LOADED BRAKE

The mounted spring loaded brake is a single-disc brake with two
friction surfaces. It is released electromagnetically and brakes by
spring pressure, when the brake is deenergized. The DC-brake coil
is supplied from a rectifier which is located in the motor terminal
box and will be delivered as standard for AC-side connection.

Product information
Voltages: 24VDC, 102VDC and 195VDC
all bare parts rust protected
short switching times
large reserve for abrasion
designed for 100% ED an max. admissible temperature
limit of 145°C

At WATT-motors with brake-endshield on the non-driven side sub-
sequent assembling of disc-brakes is possible (brake-motor-set
available)!

Bild 1- Federkraftbremse (Standard)

Luftspalt
Bremsbelagstérke

Funktion und Einstellung

Im stromlosen Zustand driicken Federn (19) die Ankerscheibe (6)
gegen die Reibbeldge (5) und das Motorlagerschild (1). Die Mo-
torwelle ist Gber den Rotor (5) und die Zahnnabe (4) gebremst.
Nach dem Einschalten des Erregerstromes baut sich das Magnet-
feld auf und der Ankerscheibe (6) wird gegen den Spulentréger mit
Spule (8) gezogen. Wéhrend des Laufens lauft der Rotor berih-
rungsfrei zu den Bremsfléchen. Bei Stromausfall wird automatisch
durch Federkraft gebremst. Eine Handliftung ist gegen Mehrpreis
lieferbar (auch nachtréglich montierbar).

Bremsenmomenteinstellung

Die Bremsen und Bremsmotoren sind bei der Lieferung auf das
Bremsmoment Mg eingestellt. Bremsmomentreduzierung erfolgt
durch Entfernen der Spiralfedern. Reduzierte Bremsmomentwerte
siehe Seite 624.

[Al<

a
b

/

Fig. 1 - Spring loades brake (Standard)

Air gap
Brake lining thickness

Function and adjustment

When the brake is deenergized, the springs (19) are pressing the
armature disc (6) against the friction linings (5) and the motor end
shield (1). The motorshaft is braked via the rotor (5) and the gear
hub (4). When the brake is energized, a magnetic field is built up,
and the armature disc (6) is pulled against the coil holder with coil
(8). When the motor is running, the brake rotor can rotate freely
from the brake surfaces. In the case of power failure the brake
functions automatically by spring force. A handrelease is available
against extra charge (subsequent assembling is also possible).

Braking torque adjustment

At delivering the brakes and the brake motors are adjusted to the
brake torque Mg. Brake torque reduction is done by removing of
springs. Reduced brake torque see page 624.
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Federkraftbremse
Spring loaded brake

Wartung

Durch Abnitzung der Reibbelége (5) vergréBert sich der Luftspalt
,a" zwischen Spulentéger (8) und Ankerscheibe (6). Der Luftspalt
muB in bestimmten Intervallen kontrolliert und eingestellt bzw. der
Rotor (5) ausgetauscht werden.

Nachstellung des Bremsluftspaltes

Zuerst werden die drei Befestigungsschrauben (10) eine halbe Um-
drehung geldst. Nun lassen sich die Hilsenschrauben (18) durch
Drehen gegen den Uhrzeigersinn in den Magnetkérper (8) hin-
eindrehen. Durch Drehen der drei Befestigungsschrauben (10) im
Uhrzeigersinn 168t sich der Magnetkérper (8) in Richtung Anker-
scheibe (6) so weit bewegen, bis der Nennluftspalt a,omql (siehe
Tabelle auf der Seite 625) erreicht ist. Jetzt werden die drei Hilsen-
schrauben (18) wieder im Uhrzeigersinn bis zur festen Anlage aus
dem Magnetkérper (8) herausgeschraubt und die Befestigungs-
schrauben (10) nachgezogen. Der Luftspalt “a” muf} jetzt noch auf
GleichméBigkeit mit einer Fhlerlehre kontrolliert und gegebenen-
falls korrigiert werden.

Explosionsdarstellung

Maintenance

Due to wear of the friction linings (5) the air gap between coil
holder (8) and armature disc (6) will be extended. It is necessary
to check and readjust the air gap “a” in certain infervals resp. to

replace the rotor (5).

Readjustment of air gap

First of all the three fixing screws (10) must be unscrewed a half
turn. Now the sleeve screws (18) can be screwed into the magnet
case (8) by turning contra-clockwise. By turning the three fixing
screws (10) clockwise, the magnet case (8) can be moved in di-
rection to the armature disc (6), as long as the nominal air gap
Onormal (se€ attable on page 625) is obtained. Now the three sleeve
screws (18) will be unscrewed clockwise from the magnet case (8)
and the fixing screws (10) will be fixed. Please check the air gap “a”
with a feeler gauge, if it is symmetrical and adjust it if necessary.

Exploded view

Bild 2- Explosionsdarstellung BR..

Bremslagerschild

Paf3feder

Welle

Mitnehmer-Zahnnabe
Bremsscheibe mit Reibbeldgen
Ankerscheibe

Handliftungshebel (optional)
Spulentréger mit Spule

Federring

Zylinderschrauben mit Innensechskant
PaB3feder
Bremswellenverléngerung
Lifterfligel

Reibscheibe (optional)

Scheibe

Zylinderschrauben mit Innensechskant
Luofterhaube Bremsausfithrung
Hulsenschrauben

Befestigung Handliftung (optional)
Staubschutzring (optional)
Wellendichtring (optional)
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Fig. 2 - Exploded view BR..

Brake-end shield

Key

Shaft

Gear hub

Brake-disc with friction linings
Armature disc

Manual release lever (optional)
Coil holder with coil

Washer

Socket head cap screw

Key

Brake shaft extension

Fan

Friction disc (optional)

Disc

Socket head cap screw

Fan cover brake execution
Sleeve screws

Manual release fixing (optional)
Dust-protection ring (optional)
Shaft seal (optional)
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Bremsenauswahl
Brake selection

M I

Bremsenauswahl
Wie aus folgender Auswahltabelle ersichtlich, kénnen jeweils
Bremsmotoren mit verschiedenen Bremsmomenten geliefert wer-
den, um méglichst vielen Einsatzféllen zu entsprechen.
Zusétzlich kann mit der Schaltungsart der Bremse eine optimale
Anpassung erreicht werden.
Sind genaue Werte Uber den Einsatzfall bekannt, empfehlen wir
die Berechnung des Bremsmomentes nach den nachfolgenden
Formeln auf der Seite 631, sonst ergibt sich ein Anhaltspunkt for die
Dimensionierung der Bremse aus dem Verhdlinis Motornennmo-
ment (My)) zu Bremsmoment (Mg), und prifen Sie, ob der Sicher-
heitsfaktor ausreicht.
Fur normale Einsatzfélle empfehlen wir 1,5 - 2 faches Motor-
Nennmoment (My)), fir besondere Einsatzfélle (Hubwerke, Takt-
antriebe, usw.) 2-3 faches Nennmoment, als Haltebremse ca.l
faches Nennmoment.

* AusfGhrung A - Arbeitsbremse

Mg ca. 1,5-2 faches My, fir normale Antriebsfélle mit mittlere
Schwungmasse und mittlere Schalthéufigkeiten.
¢ AusfUhrung B - Haltebremse

Mg ca. 1-faches My fir Antriebe mit geringen Schwungmassen
und Schalthéufigkeiten bzw. zum Halten des Antriebes im Stillstand.

Bremsenauswahltabelle

Brake selection

As shown in the following selection table, it is possible to supply re-
spectively brake motors with different brake torques to correspond
to the most possible applications. It is also possible to achieve
an optimal adaption, by means of the mode of connection of the
brake.

If there are available exact values about the application, we rec-
ommend to calculate the braking torque according to the follow-
ing formulas onpage 631, otherwise the proportion between motor
rated torque (M), can be taken as an indication for the dimension-
ing of the brake and check, if the safety factor is sufficient.

For normal applications we recommend sizing the brake 1,5 - 2
times the motor rated torque (My), for special applications (lifting
gears, switching operation, etc.) 2 - 3 times the motor torque (My),

as holding brake approx. 1-times M.

* Execution A - working brake
Mg appox. 1,5 - 2 times My for applications with medium masses

to be accelerated and medium number of starts.

* Execution B - holding brake

Mg approx. 1 times My for drives with small masses to be acceler-
ated and number of starts resp. for keeping the drive stopped.

Brake selection table

IEC WATT BR.. BBRHGD.. BRGH..
Baugrofie Type Standard Bremse Doppelbremse Geschlossene Bremse
Frame size Standard brake Double brake Totally closed brake
Standard Standard Standard
AusfGhrung A | AusfGhrung B | Ausfohrung A | Ausfohrung B | Ausfohrung A | Ausfihrung B
Execution A Execution B Execution A Execution B Execution A Execution B
Mg Mg Mg Mg Mg Mg
63 64 5 Nm 2 Nm - - - -
71 72 5 Nm 2 Nm 2 x 6 Nm - 5 Nm -
80 81 10 Nm 5Nm 2x12,5Nm 2 x 6 Nm 10 Nm 5Nm
90 91 20 Nm 10 Nm 2 x 25 Nm 2x12,5Nm 20 Nm 10 Nm
100 101 40 Nm 20 Nm 2 x 50 Nm 2 x 25 Nm 40 Nm 20 Nm
112 113 60 Nm 40 Nm 2 x 75 Nm 2 x 50 Nm 60 Nm 40 Nm
132 133 100 Nm 60 Nm 2 x 125 Nm 2 x 75 Nm 100 Nm 60 Nm
160 161 150 Nm 100 Nm 2 x 187 Nm 2 x 125 Nm 150 Nm 100 Nm
180 180 250 Nm 150 Nm 2 x 300 Nm 2 x 187 Nm 250 Nm 150 Nm
200 200 400 Nm 250 Nm 2 x 500 Nm 2 x 300 Nm 400 Nm 250 Nm
225 225 400 Nm 250 Nm 2 x 500 Nm 2 x 300 Nm 400 Nm 250 Nm
250 250 1000 Nm 400 Nm 2 x 500 Nm 2 x 300 Nm 800 Nm 400 Nm
280 280 1000 Nm 400 Nm 2 x 500 Nm 2 x 300 Nm 1000 Nm 400 Nm

Bremsmomentreduzierung / Brake torque reduction

Standard Bremse (BR..) & Geschlossene Bremse (BRGH..) Doppelbremse (BBRHGD..)
Standard brake (BR..) & Totally closed brake “Heavy duty” (BRGH..) Twin brake (BBRHGD..)

Standard Standard

7 Federn 5 Federn 4 Federn 3 Federn 7 Federn 5 Federn 4 Federn

7 springs 5 springs 4 springs 3 springs 7 springs 5 springs 4 springs
5Nm 3,5 Nm 3 Nm 2 Nm 2 x 6 Nm 2 x4 Nm 2 x3,5Nm
10 Nm 7 Nm 6 Nm 4 Nm 2x12,5Nm 2 x8,5Nm 2 x 7 Nm
20 Nm 14 Nm 12 Nm 8 Nm 2 x 25 Nm 2x17,5Nm 2 x 14 Nm
40 Nm 28 Nm 23 Nm 17 Nm 2 x 50 Nm 2 x 35 Nm 2 x 28 Nm
60 Nm 43 Nm 34 Nm 26 Nm 2 x 75 Nm 2 x 52 Nm 2 x 42 Nm
100 Nm 70 Nm 57 Nm 42 Nm 2 x 125 Nm 2 x 89 Nm 2 x 70 Nm
150 Nm 105 Nm 85 Nm 65 Nm 2 x 187 Nm 2 x 132 Nm 2 x 107 Nm

Standard Standard

8 Federn 6 Federn 4 Federn 8 Federn 6 Federn 4 Federn
8 springs 6 springs 4 springs 8 springs 6 springs 4 springs
250 Nm 187 Nm 125 Nm 2 x 300 Nm 2 x 225 Nm 2 x 150 Nm
400 Nm 300 Nm 200 Nm 2 x 500 Nm 2 x 375 Nm 2 x 250 Nm
1000 Nm 500 Nm - - - -
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Bremsenauswahl
Brake selection

Federkraftbremsen: MECHANISCHE Kenngréf3en
Spring loaded brakes: MECHANICAL characteristics

B";mse”‘%r"’ﬁe 2 5 10 20 40 60 | 100 | 150 | 250 400 1000
rake size
Mg [Nm] 2 5 10 20 40 60 100 150 250 400 1000
P20 W] 26 26 36 38 50 63 82 100 127 165 162
Jg lkgm?x103]| 0,015 | 0,015 | 0,045 | 0,172 | 0,45 0,86 1,22 2,85 6,65 19,5 45
Pr [J/s] 80 80 100 130 160 200 250 300 350 400 450
WRrmax [Jx 109 3 3 6 12 25 35 50 75 105 150 200
WrN [Jx107] 5 5 12 20 35 60 125 200 340 420 450
9normal [mm] 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,3 0,4 0,4 0,5 0,5 0,6
Omax [mm] 0,6 0,6 0,7 0,8 0,9 1 1,1 1,1 1,2 1,2 1,7
bmin [mm] 4,5 4,5 5,5 7,5 9,5 11,5 12,5 14,5 16,5 16,5 21
m [kg] 1,1 1,1 1,9 3,1 4,6 6,3 10 14,7 21,5 35 73
1 [ms] 35 35 45 60 80 120 160 200 220 300 320
ty= [ms] 70 70 95 140 175 210 280 350 500 800 3000
th= [ms] 30 30 45 60 75 920 120 150 180 200 160
Anbaubare Motor- , 100, 112, 132, 160, 180, 200, 22 250,
L Py P e I N T R R e
Federkraftbremsen: ELEKTRISCHE Kenngréf3en
Spring loaded brakes: ELECTRICAL characteristics
U2nenn=| U2= | BremsengréBe /Brakesize | 2 | 5 | 10 | 20 | 40 | 60 | 100 | 150 | 250 | 400 |1000
V] V] Mg [Nm]| 2 5 10 | 20 | 40 | 60 | 100 [ 150 | 250 | 400 | 1000
Spulenstrom / Coil current | [A] [ 0,13 0,13 10,18 0,2 [0,26]0,32 0,42 0,5 | 0,65]0,85[0,83%
195 |162 - 236 | Leistung / Power W] | 26 26 36 38 50 63 82 99 | 127 | 165 | 162
Widerstand / Resistance [Q] | 147514751070 | 990 | 754 | 600 | 464 | 385 | 300 | 230 | 235
Spulenstrom / Coil current | [A] | 0,3 | 0,3 [0,38|0,45(0,53] 0,6 [0,85](0,94]1,23]1,76
102 85 - 133 | Leistung / Power W) 31 31 38 46 54 60 87 95 | 1251 179
Widerstand / Resistance [Q] | 340 | 340 | 271 | 228 | 192 | 174 | 120 | 109 | 83 58
Spulenstrom / Coil current | [A] | 1,14 | 1,14 | 1,44 | 1,7 | 2,1 2,7 | 3,3 4 5,2 7,3
24 19 - 28 |Leistung / Power Wl | 27 27 34 41 50 65 80 96 1251 175
Widerstand / Resistance Q1 21 21 16,71 14 11,61 8,9 | 7,2 6 4,6 | 3,3
Bezeichnung | Einheit
Designation unit
Nennmoment der Federkraftbremse Mg [Nm] | Rated torque of spring loaded brake
Leistungsaufnahme der Bremsspule Poo W] Brake coil power consumption
Massentragheitsmoment der Bremse Jg [kgm?] | Brake moment of inertia
Reibleistung Pr [J/s] Friction performance
Reibarbeit je Bremsung WRmax J] Friction per switch cycle permiss
Reibarbeit bis zum Nachstellen WirN J] Friction until readjustment
Luftspalt a [mm] | Air gap
min. Belagstérke [mm] | Min. brake rotor thickness
Masse der bewegten Maschinenteile m %] Mass of moved machine parts
Verknipfungszeit 1 [ms] Engaging time
Trennzeit der Bremse ) [ms] Release time of brake
Ausgangsgleichspannung DC Gleichrichter Uy= V] Output voltage D.C. rectifier
625
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Federkraftbremse
Spring loaded brake

M I

¢ BR.. - Federkraftbremse

Bremsmoment ist einstellbar durch Reduzierung der Feder (siehe

* BR.. - Spring loaded brake

Braking torque is adjustable with reduction of the springs (see page

Seite 624). 624).
Federkraftbremse ohne zusétzliche Optionen BR.. Spring loaded brake without additional options

Mégliche Optionen Possible options

mit Handliftung BRH.. with manual release
mit Handliftung und Arretierung BRHA.. with manual release and locking device
mit Rostschutz IP 55 BRR.. with corrosion protection class IP 55
mit Staubschutz IP 65 BRS.. with dust protection class IP 65
mit Staubschutz und Rostschutz IP 65 BRSR.. with dust and corrosion protection class IP 65
in gerduschged@mpfter Ausfihrung BRGD.. low noise execution
Bestellbeispiele Ordering examples
Bremse 5 Nm BR5 Brake 5 Nm
Bremse 40 Nm mit HandlGftung, Arretierung, Staub- und  BRHASRGD40  Brake 40 Nm with manual release, locking device, dust

Rostschutz und geréuschgedémpfter Ausfihrung

Bild 3- Federkraftbremse BR..

HandlGftung
Staubschutzring
Reibblech
O-Ring
Mikroschalter

* Mikroschalter (optional)

Ist eine Liftwegiberwachung erforderlich bzw. wird sie gewiinscht,
ist ein Mikroschalter einzusetzen (5). Wenn die Ankerscheibe am
Magnetteil anliegt wird Uber den Mikroschalter der Motorschutz
angesteuert. Beim Erreichen des Maximalen Luftspaltes ,a” zieht
der Magnetkérper die Ankerscheibe nicht mehr an. Der Motor-
schutz wird nicht durchgeschaltet, der Motor l&uft nicht an. Der
Luftspalt ,a” ist neu einzustellen.

Ab Bremsengrséfien 5 Nm méglich.

O~ WN —

and corrosion protection and low noise execution

10°+3°

/]

Fig. 3 - Spring loaded brake BR..

Manual release
Dust-protection ring
Friction plate
O-ring

Micro switch

* Micro switch (optional)

When brake release monitoring is necessary, a micro switch (5)
can be fitted to indicate brake release. This signal can be used to
start the electric motor. When air gap “a” is at its maximum and the
armature is no longer attracted to the magnet body the motor will
not start and air gap “a” must be adjustet.

The installation of the micro switch is possible for brakes ex 5 Nm.
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Federkraftbremse
Spring loaded brake

* BRH.. - Handluftung

Ab Bremsengréfie 5 Nm méglich. Die Handliftung (1) dient zum
manuellen Liften der Federkraftbremse. Diese wird vormontiert ge-
liefert. An der Einstellung der Handliftung darf spéter, auch bei der
Nachstellung des Luftspaltes ,a“, keine Verénderung vorgenom-
men werden, da hierdurch die Sicherheitsfunktion beeintréchtigt
werden kann.

¢ BRHA.. - HandlUftung mit Arretierung
Die Handliftung kann im Servicefall mit einer Arretierung fixiert
werden. Sicherzustellen ist dass die Arretierung im Nennbetrieb die
Bremse freigibt.

Bild 4- HandlUftung mit Arretierung (Bremse geschlossen)
Fig. 4 - Manual release with locking device (brake closed)

Mégliche Lagen des HandlUftungshebels bei Blick auf die
Motorlifterhaube.

¢ BRH.. - Manual release

The installation of the manual release is possible for brakes ex 5
Nm. The manual release (1) for manually releasing of brake in
cases of powerfailure. Brakes will be supplied with manual releases
fitted by factory.

The adjustment of the manual release may not be changed, not

even when air gap “a” is readjusted, as security can be adversely
affected.

* BRHA.. - Manual release with locking device

In case of service the manual release can be fixed with a locking
device. Take care that in rated conditon the brake is released.

Bild 5 - HandlGftung mit Arretierung (Bremse offen)
Fig. 5 - Manual release with locking device (brake open)

Possible positions of the manual release at the view of the
motor fan cover.

Baureihe / Model range:
7WA, 70WA, 7BWA

300°

240°

Weitere Lagen des Handliftungshebels auf Anfrage.

¢ BRR.. - Rostschutz

Schutzart IP 55. Beinhaltet lackiertes Bremslagerschild und Reib-
blech (3) aus nichtrostendem Material.

e BRS.. - Staubschutz

Schutzart IP 65. Beinhaltet Reibblech (3) aus nichtrostendem Mate-
rial, Staubschutzring (2) und Wellendichtring.

¢ BRSR.. - Staubschutz und Rostschutz

Schutzart IP 65. Beinhaltet lackiertes Bremslagerschild, Reibblech
(3) aus nichtrostendem Material, Staubschutzring (2) und Wellen-
dichtring.

¢ BRGD.. - Gerduschgeddampfte Ausfihrung
Zur Reduzierung der Schaltgerdusche der Federkraftbremse kann
der O-Ring (4) zwischen Ankerscheibe und Magnetgehduse ein-
gesetzt werden.

0° (Standard)

Further positions of the manual release on inquiry.

* BRR.. - Corrosion protection

Protection class IP 55. Consist of painted brake endshield and fric-
tion plate (3) which is made of a non-corrosive material.

* BRS.. - Dust protection

Protection class IP 65. Consist of friction plate (3) which is made of
a non-corrosive material, dust-protection ring (2) and shaft seal.

* BRSR.. - Dust and corrosion protection

Protection class IP 65. Consist of painted brake endshield, friction
plate (3) which is made of a non-corrosive material, dust-protec-
tion ring (2) and shaft seal.

¢ BRGD.. - Low noise execution

In order to reduce the switching noises of the spring loaded brake,
the o-ring (4) can be inserted between armature plate and brake

body.
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Federkraftdoppelbremse
Double Spring loaded brake
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¢ BBRHGD.. - Federkraftdoppelbremse

Die Doppelbremsen kommen dort zum Einsatz, wo hohe Anforde-
rungen an die Sicherheit gestellt werden. Diese zwei voneinander
unabhdngig wirkenden Federkraftbremsen sind fir den Einsatz im
Theaterbau geeignet.

Durch seitlich angeordnete Mikroschalter (5, optional) kann das
,Liften” der Bremsen Uberwacht werden.

Die Bremsen sind standardméBig in gerduschgedédmpfter Ausfih-
rung mit Handliftung ausgefihrt.

Bremsmoment ist einstellbar durch Reduzierung der Feder (siehe

Seite 624).

Doppelbremse in gerduschgeddmpfter Ausfihrung

* BBRHGD.. - Double spring loaded brake

Double brakes are two specially designed low noise brakes work-
ing indepently of each other meeting high demands on safety.

As option (5) a micro switch is monitoring the function of the
brakes.

The brakes are executed per default in low noise execution and
with manual release.

Braking torque is adjustable with reduction of the springs (see page

624).

Double brake in low noise execution

mit Handliftung (Standard) EERRCRE with manual release (Standard)

Mégliche Optionen Possible options

mit Staubschutz IP 65 BBRHSGD.. with dust protection class IP 65

ohne Handliftung BBRGD.. without manual release
Bestellbeispiele Ordering examples
Doppelbremse 2 x 6 Nm in gerdguschgedémpfter BBRHGD6 Double brake 2 x 6 Nm in low noise execution with
Ausfihrung mit Handliftung manual release
Doppelbremse 2 x 187 Nm in gerduschgeddmpfter BBRHSGD187 Double brake 2 x 187 Nm in low noise execution with

Ausfihrung mit Handliftung und Staubschutz

Bild 5- Federkraftdoppelbremse BBRHGD..

Handliftung
Staubschutzring
Reibblech
O-Ring
Mikroschalter

M wWwN—

manual release and dust protection

Fig. 5 - Double spring loaded brake BBRHGD..

Manual release
Dust-protection ring
Friction plate
O-ring

Micro switch
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Federkraftdoppelbremse
Double spring loaded brake

* Mikroschalter (optional)

Ist eine Liftwegiberwachung erforderlich bzw. wird sie gewiinscht,
ist ein Mikroschalter einzusetzen (5). Wenn die Ankerscheibe am
Magnetteil anliegt wird Gber den Mikroschalter der Motorschutz
angesteuert. Beim Erreichen des Maximalen Luftspaltes ,a” zieht
der Magnetkérper die Ankerscheibe nicht mehr an. Der Motor-
schutz wird nicht durchgeschaltet, der Motor l&uft nicht an. Der
Luftspalt ,a” ist neu einzustellen.

Fir alle Bremsengréfen méglich.

e BBRHSGD.. - Staubschutz

Schutzart IP 65. Beinhaltet Reibblech (3) aus nichtrostendem Mate-
rial, Staubschutzring (2) und Wellendichtring.

¢ BBRHGD.. - Handliftung

Die Handliftung (1) dient zum manuellen Liften der Federkraft-
bremse. Diese wird im Standard vormontiert geliefert.

An der Einstellung der Handliftung darf spéter, auch bei der
Nachstellung des Luftspaltes ,a“, keine Verénderung vorgenom-
men werden, da hierdurch die Sicherheitsfunktion beeintréchtigt
werden kann.

Fir alle Bremsengréfen méglich.

Mégliche Lagen des HandlGftungshebels siehe Seite 627.

* Micro switch (optional)

When brake release monitoring is necessary, a micro switch (5)
can be fitted to indicate brake release. This signal can be used to
start the electric motor. When air gap “a” is at its maximum and the
armature is no longer attracted to the magnet body the motor will

not start and air gap “a” must be adjustet.
Possible for all brake sizes.

e BBRHSGD.. - Dust protection

Protection class IP 65. Consist of friction plate (3) which is made of
a non-corrosive material, dust-protection ring (2) and shaft seal.

¢ BBRHGD.. - Manual release

The manual release (1) for manually releasing of brake in cases
of powerfailure. Brakes will be supplied in standard with manual
release fitted by factory.

The adjustment of the manual release may not be changed, not
even when air gap “a” is readjusted, as security can be adversely
affected.

Possible for all brake sizes.

Possible positions of the manual release see on page 627.
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Geschlossene Federkraftbremse
Totally closed spring loaded brake
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* BRGH.. - Geschlossene Federkraftbremse ,Heavy duty”

Diese entspricht durch ihr geschlossenes Gehéuse und die staub-
und wasserdichte Kabelverschraubung der Schutzart IP 66. Bei
beltfteter Motorausfihrung 1C411 ist die Wellendurchfohrung mit
einem Dichtringring abgedichtet. Die Bremse ist standardméaBig
mit einer Bifilarwicklung und Handliftung ausgestattet. Die Brems-
scheibe ist mit einem Bremsbelag fir hohe Anspriche belegt.

Bremsenauswahltabelle siehe Seite 624.

* BRGH.. - Totally closed spring loaded brake “Heavy duty”

The fully capsulated brake design with dust- and waterproof cable
glands is in accordance with protection degree IP 66. On venti-
lated motor executions IC411 the shaft-passage is sealed by seal-
rings. The brake is executed with bifilar winding and manual re-
lease in standard. On the brake disk a lining for high loads is fitted.

Brake selection table see page 624.

Geschlossene Federkraftbremse mit Handliftung BRGH.. Totally closed spring loaded brake with manual release
Mégliche Optionen Possible options
mit Handluftung und Arretierung BRGHA.. with manual release and locking device
ohne Handliftung BRG.. without manual release
Bestellbeispiele Ordering examples
Bremse 10 Nm mit HandlGftung BRGH10 Brake 10 Nm with manual release
Bremse 150 Nm mit Handliftung und Arretierung BRGHA150  Brake 150 Nm with manual release and locking device

Bild 6 - Geschlossene Federkraftbremse BRGH..

Handliftung

* BRGH.. - Handluftung

Die Handliftung (1) dient zum manuellen Liften der Federkraft-
bremse. Diese wird im Standard vormontiert geliefert.

An der Einstellung der Handliftung darf spéter, auch bei der
Nachstellung des Luftspaltes ,a“, keine Verénderung vorgenom-
men werden, da hierdurch die Sicherheitsfunktion beeintréchtigt
werden kann.

Fir alle Bremsengrofien méglich.

Mégliche Lagen des Handliftungshebels siehe Seite 627.

1

10°+3°

i

Fig. 6 - Totally closed spring loaded brake BRGH..
Manual release

e BRGH.. - Manual release

The manual release (1) for manually releasing of brake in cases
of powerfailure. Brakes will be supplied in standard with manual
release fitted by factory.

The adjustment of the manual release may not be changed, not
even when air gap “a” is readjusted, as security can be adversely
affected.

Possible for all brake sizes.

Possible positions of the manual release see on page 627.
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Bremsenberechnung
Brake calculation

Ist das Massentrégheitsmoment, die Drehzahl und die zuldssige
Abbremszeit der Maschine bekannt, so kann das Drehmoment der

Federkraftbremse berechnet werden.

If the mass moment of inertia, the rotation speed and the permis-
sible braking time of the machine are known, the torque of the

spring loaded brake can be calculated.

Einheit
Formel .
unit
Lastmoment (Statistische Belastung) M =F-r [Nm] | Load moment (Static load)

Bremsmoment (Dynamische Belastung)
Eine rein dynamische Belastung liegt vor,

My = 1,046 -102- )

LN
s -ty

Braking torque (Dynamic load)
There is a pure dynamic load if fly-

wenn Schwungréder, Walzen u.a. zu ver- [Nm] | wheels, rolls etc. have to be slowed
zégern sind und das statische Lastmoment Maert = Mg - K<Mg down and when the static load is very
vernachl@ssigbar klein ist. insignificant.
Bremsmoment (Dynamische und Myerf = (Mg=M) - K
statische Belastung) N Braking torque (Dynamic and static load)
In den meisten Anwendungsféllen kommt [ M1 = (1,046-1 OZ'Jzus'T +=M)-K [Nm] | In most applications there is also dy-
zu einem statischen Lastmoment eine M. =M B namic load in addition to static load.
dynamische Belastung hinzu. aerf = B
. . , Myor = 9,55 - 103 = - ¢ . o ,
Uberschlégige Bestimmung des n N Estimated determination of braking
Bremsmomentes forque
Mer = Mg
Abbremszeit t=tg+1h [ms] | Deceleration time
Jies N
fy = —9—9 = esM . Ttk [s]
. +
Anlaufzeit ! (Maz=My) Acceleration time
Jges =Jg+ s [kgm?]
g = _Jgesm [s]
. +
Bremszeit 9,55 - (Mg=My) Braking time
Jges =Jg+ Jus [kng]
Die Umrechnung mehrerer Massentréig- ) ) The conversion of several mass moment
heitsmomente mit verschiedenen Dreh- L= Jo np” +Jz-n3" lkgm?] of inertia with different rotation speeds in
zahlen in ein auf die Motorwelle reduzier- zus n]Q 9 a mass moment of inertia reduced to the
tes Massentrégheitsmoment motor shaft.
Umrechnung geradlinig bewegter Maschi- V2 Conversion of straight-line moved ma-
nenteile in ein entsprechendes J auf der J=912-m- 5 [kgm?] | chine parts into a corresponding J on the
Motorwelle. m motor shaft.
2
o Jzus n . MB
R =
Reibarbeit je Schaltspiel 182,5 Mg=M, ] Friction per switch cycle
WR < WRmctx
Reibleistung PR=Wg-5 [J/s] | Friction performance
PR < PRmox
Zulassige Schalthaufigkeit Permissible number of starts
In den Motor-Auswabhllisten (Seite 592 bis The permissible no-load-operations per
Seite 604) ist die zuld@ssige Leerschalthaufig- ot hour (S/h) are listed in the motor selec-
keit pro Stunde (S/h) angegeben, dabei L, =20 ] ] tiontables (poge 592 upto 604),030 result
wird die zulassige Maximaltemperatur mot 2 Jex.red. the perm. maximum temperature of mo-
des Motors erreicht. Fir Schaltbetrieb mit [S/h] |tor is achieved. For braking operation
externen Zusatzmassentrédgheitsmomen- J with external added mass moments of
ten kann die zuléssige Schalthgufigkeit 28 =120 mot inertia, the permissible number of starts
ZU

wie folgt berechnet werden. (Bei hohen
Lastmomenten ist ein Reduktionsfaktor zu
bericksichtigenl)

Jmo’r—"_‘JB—"_zJex.red.

can be calculated as follows. (At high
load torques a reduction factor must be
considered!)

Legende siehe Seite 632.
Legend see page 632.
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Bezeichnungen (Einheiten), Gleichrichter
Designation (units), Rectifier

Bezeichnung | Einheit
Designation unit
Lastmoment Load moment
Vorzeichen: + wenn Lastmoment bremsend wirkt digit signs: + when the load moment acts decelerat-
(z.B.: Aufzige bei Aufwértsfahrt) M [Nm] | ing (lifts when going up)
Vorzeichen: - wenn Lastmoment treibend wirkt digit signs: - when the load moment acts accelerat-
(z.B.: Aufziige bei Abwéirtstahrt) ing (lifts when going down)
erforderliches Bremsmoment Mgert [Nm] | Necessary braking torque
Bremsmoment M, [Nm] Braking torque
Anzugsmoment ders Motors Ma [Nm] Starting torque of motor
Nennmoment der Federkraftbremse Mg [Nm] | Rated torque of spring loaded brake
Sicherheitsfaktor, K ) Safety factor
abhéngig von den Betriebsbedingungen (1...3) according to the operating conditions (1...3)
Kraft F [N] Force
Hebelarm r [m] Lever arm
Masse der bewegten Maschinenteile m %] Mass of moved machine parts
Massentrégheitsmoment J 1y, 1o lkgm?] | Mass moment of inertia
Eigentragheitsmoment Jg lkgm?] | Proper mass moment of inertia
Gesamtmassentrégheitsmoment Jges lkgm?] | Total mass moment of inertia
Massentrégheitsmoment des Motors Jmot lkgm?] | Mass moment of inertia of the motor
Zusatzmassentrégheitsmoment Jous lkgm?] | Additional mass moment of inertia
Sicherheitsfaktor K=2 K - Safety factor K=2
Leistung p [kW] Power
Reibleistung Pr [J/s] Friction performance
maximale Reibleistung PRmax [J/s] Max. friction performance
Drehzahl n [min"'] | Rotation speed
Drehzahl des Motors n [min"'] | Rotation speed of motor
Drehzahlen ny, n3 [min''] | Rotational speeds
Abbremszeit t [ms] Deceleration time
Anlaufzeit ta [s] Acceleration time
Bremszeit tg [s] Braking time
Verknipfungszeit t [ms] Engaging time
Trennzeit der Bremse ty [ms] Release time of brake
Geschwindigkeit v [m/s] | Speed
Reibarbeit je Schaltspiel Wg ] Friction work per switch cycle
Reibarbeit je Bremsung WRimax ] Friction per switch cycle permiss
Schaltungen pro Sekunde S [s-1] Number of switch cycle per second
Leerschalthaufigkeit Motor pro Stunde 7 [S/h] No-load operations/motor
Zulassige Schalthaufigkeit Motor pro Stunde 7, [S/h] Permissible load operations for motor per hour
Zulassige Schalthaufigkeit fir Bremsmotor pro Stunde 7,8 [S/h] Permissible load operations for brake motor per hour
Summe aller externen Mosser.ﬂrdgheifsmomenfe S lkgm?] Sum of all ext. mass moments of inertia reduced to
reduziert auf Motorwelle ex.red. motor shaft

GLEICHRICHTER STROMVERSORGUNG

Die Gleichstrom-Bremsspule wird normalerweise Uber einen im
Motor-Klemmkasten eingebauten  Einweggleichrichter gespeist
und ist fur Spulenspannung 162-236 VDC, 85-133 VDC oder 24
VDC ohne Mehrpreis lieferbar (24V mit Blockklemme fur externe
Stromversorgungl). Entsprechende Gleichrichter- und Spulenspan-
nungen sind gegen Mehrpreis fir alle Sonderspannungen lieferbar.
Zum Schutz gegen Uberspannungen sind die Gleichrichter mit Va-
ristoren beschaltet. Maximale Umgebungstemperatur +80°C.

Bei Schalthgufigkeit Gber 1/s kontaktieren Sie Watt Drive beziglich
Gleichrichterbelastung.

RECTIFIER POWER SUPPLY

The DC-brake coil is normally supplied by a half wave rectifier in-
corporated in the motor terminal box and is available without extra
charge for coil-voltage 162-236 VDC, 85-133 VDC or 24 VDC
(24V with block terminal for external power supply!) Correspond-
ing rectifiers and coil-voltages are available for all special voltages
against extra charge. The rectifiers are equipped with varistors to
profect them against over-voltages. Max. ambient temperature for
rectifiers is +80°C.

At number of starts more than 1/s, please contact Watt Drive for
rectifierloading capacity.
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Gleichrichter
Rectifier

SCHALTUNGSARTEN

Serienmé&Big werden Bremsmotoren mit angeschlossenem Gleich-
richter fir wechselstromseitiges Schalten geliefert. Fir gleich-
stromseitiges Schalten ist die Bricke zwischen den Klemmen 5 und
6 zu entfernen und ein Schaltkontakt anzuschlieen. Der Motor
darf nur mit angeschlossener Bremse eingeschaltet werden.

* Wechselstromseitiges Schalten
erfolgt vor dem Gleichrichter auf der Wechselstromseite. Hier baut
sich das Magnetfeld langsam ab, die Bremse fallt sanft mit Verzs-
gerung ein. (Trennzeit ty =)

* Gleichstromseitiges Schalten
erfolgt zwischen Gleichrichter und Spule, dabei wird ein extrem ge-
ringer Nachlauf erreicht. Fir alle Antriebe, die ein exaktes Bremsen
erfordern, insbesondere auch fir Hubwerke, ist gleichstromseitiges
Schalten der Bremse unbedingt erforderlich. (Trennzeit 1, =)

SWITCHING MODES

Brake motors will be delivered as standard with connected rectifier
for AC-side switching. For DC-side switching the bridge between
terminals 5 and 6 must be removed and a switching contact must
be connected. Start-up of motor only with connecting brake.

* A.C. -side switching
is executed before rectifier on A.C. -side. Here the magnetic field is
deenergized slowly, the brake interrupts softly with delay. (Release
time ty =)

* D.C. -side switching
is executed between rectifier and coil. Thereby an extremely low
degree of over-running is achieved. For all gear units, which re-
quire exact braking, especially for lifting gears, a D.C. -side switch-
ing of the brake is absolutely required. (Release time ty =)

Mg Bez. | Einheit
Desig. unit
Bremsmoment Mg [Nm] | Braking torque
-t Spannung U [VDC] | Voltage
h' ! ! Verknipfungszeit 1 [ms] Engaging time
| |
Ansprechverzug (Zeit vom ty [ms] Response delay (time from switching
" | Ausschalten des Stromes bis zum power off until braking torque
! ! Anstieg des Bremsmomentes) increases)
>t Trennzeit (Zeit vom Einschalten to [ms] Release time (time from switching
1 ty i . . . :
; des Stromes bis zum Beginn des power on until braking torque begins
1 Bremsmomentenabfalles) to decrease)

GLEICHRICHTERAUSWAHL

¢ Einweg- und Bruckengleichrichter

Der Einweggleichrichter halbiert die erforderliche Spulenspan-
nung. Brickengleichrichter erzeugt 90% Gleichspannung aus der
angelegten Wechselspannung. Beide Gleichrichterarten sind fur
wechsel- oder gleichstromseitiges Schalten lieferbar. Die Gleich-
richter sind durch Varistoren im Eingang und Ausgang gegen
Uberspannung geschitzt.
Einweggleichrichter:  U,_ = 0,45x U, _
lnax = TA

Brickengleichrichter: U,_ = 0,9 x U, _
lmax = 2 A

¢ Schnellschaltgleichrichter

Der Schnellschaltgleichrichter stellt durch spezielle Beschaltung un-
terschiedliche Gleichspannungen an den Klemmen zur Verfigung.
Dadurch kénnen folgende Bremsenbetriebsmodi gewéihlt werden:
1. Schnellerregung: Bremsenspannungsniveau gleich  Halte-
spannung des Schnellschaltgleichrichters: Liftzeit der Bremse wird
verkirzt.

2. Leistungsabsenkung: Bremsenspannungsniveau gleich Uber-
erregungsspannung des Schnellschaltgl.: Verringerte Verlustleis-
tung in der Bremsspule, Einfallzeit der Bremse wird verkirzt.

Max. AnschluBBspannung:
Max. zul. Schaltungen:

U;_ = 500 VAC
600 Schaltungen / h

RECTIFIER SELECTION

* Half-wave and bridge rectifier

The half wave rectifier which halves the supply voltage is the most
cost effective. The bridge rectifier produces 90% D.C. voltage from
the A.C. supply voltage. Both rectifiers are availabel for switching
on AC or DC side. Varistors in the input and output protect the
rectifiers against surge voltages.

Half wave rectifier: Uy_ = 0,45 x Uy _
lmax = TA

Bridge rectifier: Up_ =09xU;_
lmax = 2 A

¢ Fast excitation rectifier

The high-speed rectifier uses special connections to make different
direct voltages available on the terminals. This means that the fol-
lowing brake operating modes can be selected:

1. Rapid response: Brake voltage level equal to the holding volt-
age of the fast excitation rectifier: The ventilation time of the brake
is reduced.

2. Power reduction: Brake voltage level equal to overexcitation
voltage of the fast excitation rectifier: reduced performance losses
in the brake coil, engage time of the brake is reduced.

Max. connection voltage: U; - = 500 VAC
Max. permissible connections: 600 connections / h
Max. perm. switching capacity: 210 W

Max. zul. Schaltleistung: 210 W
Ubererregungsphase (-spannung) T =0 - 500 ms (=200 ms) Us =09 xU =4 A
Overexcitation phase (voltage) - 2= ! 1~ N
Haltephase (-spannung) _ _
Holding phase (voltage) T > 500 ms Uz= = 045x Uy IN=2A

Legende siehe Seite 634.
Legend see page 634.
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Gleichrichtertype System

Un IN

Rectifier type V] (Al
FBGR-E500/220-GS Einweggleichrichter / Half-wave rectifier 500 1
FBGR-B400/345-GS Briickengleichrichter / Bridge rectifier 400 2
FBGR-5500/220-GS Schnellschaltgleichrichter / Fast excitation rectifier 500 2

SCHALTBEISPIELE

CONNECTION EXAMPLES

3~ Uy Schaltung U,~ Gleichrichtertype Kennzeichnung Up= Bremsspulenspannung
Connection Rectifier type Designation Brake coil voltage
\ \J U~ [\ \d|
380-420-480 A 380-420-480 | FBGR-E500/220-GS 480V~ 169-187-214 195 (162-236)*
380-420-480 A 380-400-480 | FBGR-E500/220-GS 480V~ 169-187-214 195 (162-236)*
660-690-725 A 380-400-420 | FBGR-E500/220-GS 480V~ 169-187-214 195 (162-236)*
220-240 A 220-240 FBGR-B400/345-GS 230V~ 195-214 195 (162-236)*
330-365-415 AA 190-210-240 | FBGR-B400/345-GS 230V~ 169-187-214 195 (162-236)*
190-210-240 AA 190-210-240 | FBGR-B400/345-GS 230V~ 169-187-214 195 (162-236)*
500 A 500 FBGR-E500/220-GS 480V~ 223 195 (162-236)*
380-420-480 A 220-240-280 | FBGR-E500/220-GS 480V~ 98-107-125 102 (85-133)
220-240-280 A 220-240-280 | FBGR-E500/220-GS 480V~ 98-107-125 102 (85-133)
330-365-415 AA 190-210-240 | FBGR-E500/220-GS 480V~ 85-94-107 102 (85-133)
190-210-240 AA 190-210-240 | FBGR-E500/220-GS 480V~ 85-94-107 102 (85-133)
500 A 290 FBGR-E500/220-GS 480V~ 129 102 (85-133)
Bezeichnung | Einheit
Designation unit
Max. Bemessungsausgangsstrom DC Gleichrichterr IN (Al Max. rated output current D.C. rectifier
3~ Bemessungsspannung Motor 3~ UN \Y| 3~ rated motor voltage
Max. Bemessungseingangsspannung AC Gleichrichter Un V] Max. rated input voltage A.C. rectifier
AnschluBspannung AC Gleichrichter Uy~ V] Supply voltage A.C. rectifier
Ausgangsgleichspannung DC Gleichrichter Uy= V] Output voltage D.C. rectifier

ANSCHLUSSPLAN FUR BREMSMOTOR IN STERN-
DREIECK-SCHALTUNG

SWITCHING DIAGRAM FOR BRAKING MOTOR STAR-
DELTA CONNECTION

A-Schaltung / Connection

wechselstromseitig
A.C. switching

,,,,,,, I 12 456
Lgeoses | | |
U1 - u2

?
S
Q|
S

A -Schaltung / Connection

wechselstromseitig
A.C. switching

A -Schaltung / Connection

gleichstromseitig
D.C. switching

u2

A -Schaltung / Connection

gleichstromseitig
D.C. switching

u2

634

* Bremse Vorzugstype.
* Brake standard type.




Ricklaufsperre
Back stop

¢ KKM - Rucklaufsperre
Motorbaugréfe: 63 - 90

¢ RSM - Ricklaufsperre
Motorbaugrsfie: 100 - 250

Durch den Einbau von Ricklaufsperren wird gewéhrleistet, daf} die
Motoren
a. nur in eine Richtung anlaufen kénnen
b. im Stillstand durch entgegenwirkende Lastmomente nicht
zurickdrehen.

Die verwendeten Klemmkérperfreilédufe werden am lifterseitigen
Motorende angebaut und zwar derart, dafl das normale Motoran-
baumafB kg bis zur BaugréBe 90 nicht verldngert wird. Ab Baugrs-
Be 100 gilt das MotormaB kogp-

Das Sperrmoment wurde reichhaltig dimensioniert und entspricht
ungefdhr dem Motor-Anzugsmoment (My), damit ein kurzzeitiges
Anfahren gegen die Sperre bei irtimlichen Einschaltungen keinen
Schaden verursacht. Trotzdem muf3 besonders bei groffen Mo-
torleistungen die freie Drehrichtung erst festgestellt werden bzw.
empfehlen wir fir den Erstanlauf die Sternschaltung und erst bei
richtigem Drehsinn die Dreieckschaltung vorzunehmen.

Anwendungsgebiete:
* Antriebe fir Elevatoren und Schrégaufzige;
* Pumpen- oder Geblésemotoren mit Gegendrucksperre,
bezogen auf das Férdermedium nach dem Abstellen;
¢ Getriebemotoren fir Férderanlagen mit Ricklaufsperren

¢ KKM - Rucklaufsperre (Kugellagerfreilédufe)

Die Sperrenelemente haben Lagereigenschaften und werden an
Stelle des Festlagers auf der Lifterseite eingebaut. Die duBBeren
Abmessungen sind identisch mit Rillenkugellagern.

Funktion

Zwischen Innen- und AuBenring sind die Walzkérper sowie einzeln
angefederte Klemmkérper eingebaut. Die Wélz- und Sperrelemen-
te sind in einem Kunststoffkafig gehalten. Die Drehmomentibertra-
gung erfolgt am Innen- sowie am Auenring Uber Pref3sitze. Durch
Kleben mittels hochfestem Konstruktionskleber werden die Bauteile
zusétzlich gesichert. Die Bauteile haben Fettdauerschmierung und
sind bei normalen Betriebsbedingungen fir 10.000 bis 20.000
Betriebsstunden wartungsfrei.

Anbau
Die KKM-Ricklaufsperre wird an Stelle des B-seitigen Festlagers
angbeaut.

¢ RSM - Rucklaufsperre (fliehkraftabhebend)

Da die angebauten Ricklaufsperren keine Lagereigenschaften
haben, ist der Einbau unmittelbar am B-seitigen Kugellager (Mo-
torfestlager) vorgesehen. Die fliehkraftabhebenden Klemmsticke
arbeiten oberhalb der Abheberdrehzahl berihrungsfrei und sind
somit unter normalen Betriebsbedingungen wartungsfrei.

Anbau

Das fliehkraftabhebende Maschinenelement ist unmittelbar am B-
seitigen Motorlager zwischen Lagerung und Ventilatorfliigel unter
der Lufterhaube angebaut.

Der Sperren-Innenring ist durch eine PaBfeder DIN 6885 mit der
Motorwelle drehsicher verbunden.

* KKM - Back stop
Motor frame size: 63 - 90

* RSM - Back stop
Motor frame size: 100 - 250

Because of the built in back stops it is guaranteed, that the motors

a. can start only in one direction
b. can’t be turned in wrong direction from counteract torques.

The applied free wheels of clamping piece are mounted on the
motor endshield (B-side) in such a manner, that the standard mo-
tor dimension kg up to motor size 90 will not be lenghtened. From
motor size 100 the motor dimensions kqgg are valid.

The back stop has been largely dimensioned and corresponds ap-
prx. to the motorstarting torque (M) to prevent a damage in case
of short-time-starting against the back-stop at switchings made by
error. Nevertheless, the free direction of rotation must be deter-
mined first, especially at big motor powers resp. we recommend
for the first-starting the star-connection and to effect the delta-con-
nection only at correct rotation.

Area of application:
e drives for elevators and inclined lifts,
* pumps and fans with backpressure ratchet,
* gearmotors for conveyors with non-reverse characteristic

* KKM - Back stop (Ball bearing free-wheelings)

The elements have bearing caracteristics and are used instead of
the bearing on the fan side. The outer dimensions are identical to
the deep-groove ball bearings.

Function

Rolling elements and spring loaded clamping pieces are built be-
tween inner and outer ring. The rolling elements and ratchet el-
ements are fixed in a plastic cage. Torque transmitting is made
by tight fits on the inner and outer ring. The elements are grease
prelubricated. They are maintenance free for 10,000 to 20,000
hours under normal working conditions.

Mounting
The KKM-Back stop will be mounted instead of the bearing on the
non-driven side.

* RSM - Back stop (with centrifugal mechanism)

Because the mounted back stops have no bearing properties, they
are mounted directly near the non-drive bearing. Above the lifting
speed the centrifugal elements are working contactless and so they
are maintenance free under normal conditions.

Mounting

The centrifugal elements are mounted directly near the non-driven
side bearing between bearing and fan under the fan cover.

The inner-ring of the back stop is connected with the shaft with a

feather-key DIN 6885.
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Bild 7 - Ricklaufsperre Type RSM

Bremslagerschild

Paf3feder

Motorwelle

Stitzscheibe

Innenring inkl. Klemmké&rper und Laufkéfig
Aussenring

Sechskantschraube

Wellendichtring

Wellenverléngerung

Lufterfligel

Federring

Zylinderschraube mit Innensechskant
Lufterhaube Bremsausfihrung

Drehrichtung
Bei der Bestellung ist die Drehrichtung gegen den Abtriebswellen-
spiegel gesehen anzugeben.

Drehrichtungswechsel

Bei Drehrichtungswechsel ist die Lifterhaube des Ventilators zu
demontieren. Nach dem Lésen der Befestigungsschrauben ist das
komplette Sperrelement, um 180 Grad gedreht, in umgekehrter
Reihenfolge zu montieren.

Rucklaufsperrentbersicht

SN oVvENOCO A WN —

Fig. 7 - Back stop type RSM

Brake-end shield

Key

Motor shaft

Supporting disc

Inner ring with sprag and cage
Outer ring

Hexagon head screw
Shaft seal

Shaft extension

Fan

Washer

Socket head cap screw
Fan cover brake execution

Direction of rotation
The direction of rotation has to be given with the ordering.

Reversing

For reversing, the fan cover has to be removed. After loosening the
bolts, the complete back stop system has to be removed, turned
around 180 degrees, and remounted in opposite arrangement.

Back stop overview

IEC WATT | Rucklaufsperrentyp | Kennzeichnung | Moment Motorléngenmaf3 (siehe Seite 606)
Baugrofie Type Back stop type Designation Torque | Motor length dimension (see page 606)
Frame size [Nm]

63 64 KKM CSK12 7,4 ko

71 72 KKM CSK15 13,5 ko

80 81 KKM CSK20 40 ko

90 91 KKM CSK25 68 ko

100 101 RSM FXM38-17 150 kogr

112 113 RSM FXM38-17 150 koBr

132 133 RSM FXM46-25 390 koBr

160 161 RSM FXM56-25 580 kogr

180 180 RSM FXM56-25 580 kogr

200 200 RSM FXM76-25 1050 kogr

225 225 RSM FXM76-25 1050 koBr

250 250 RSM FXM2/76-25 2100 kogr

Sperrichtung Back stop direction

Sperrrichtung bei Blick auf Abtriebswelle rechts oder links.
Beispiel: Motorausfihrung WAR, Bauform B5

Sperrichtung = rechts
Back stop direction = right

Back stop direction at a view on output shaft right or left.
Example: Motor design WAR, mounting position B5

Sperrichtung = links
Back stop direction = left
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Inkrementalgeber ®
watt
Encoder drive§>§>§> @

. Kennz. . .
Bezeichnung Note Designation
Inkrementalgeber M11 Encoder
Inkrementalgeber auBerhalb der Lifterhaube | Encoder outside the fan cover
(Motorbaugréfie 63 - 250) ’ (Motor frame size 63 - 250)
Inkrementalgeber innerhalb der Lifterhaube S Encoder inside the fan cover

(Motorbaugréfe 71 - 250)

(Motor frame size 71 - 250)

Inkrementalgeber auBerhalb der Lifterhaube Inkrementalgeber innerhalb der Lifterhaube
Encoder outside the fan cover Encoder inside the fan cover
Mégliche Varianten Possible versions
Inkrementalgeber auBBerhalb der Lifterhaube Encoder outside the fan cover
Standard-Inkrementalgeber IG Standard encoder
SINCOS-Inkrementalgeber IC SINCOS encoder
Resolver IR Resolver
Tachogenerator IT Tacho
Sonder-Inkrementalgeber 1A Special encoder
Inkrementalgeber innerhalb der Lifterhaube Encoder inside the fan cover
Standard-Inkrementalgeber SG Standard encoder
SINCOS-Inkrementalgeber SC SINCOS encoder
Resolver SR Resolver
Tachogenerator ST Tacho
SSl-Inkrementalgeber SS SSI encoder
Sonder-Inkrementalgeber SA Special encoder
INKREMENTALGEBER ENCODER
Modulbauweise Modulbauweise
Es werden Inkrementalgeber mit einseitiger offener Hohlwelle Watt Drive is using encoders with @12mm hollow shaft open at one
(212mm) verwendet. Die Rotorwellen der EUSAS®-Motoren Bau- end. The motor shafts of the EUSAS®-motors series 7WA, 70WA
reihe 7WA, 70WA und 7BWA sind fir die Aufnahme des Geber- and 7BWA are fit to attach an encoder-set. The mounting of en-
Bausatzes vorbereitet. Der Aufbau ist deshalb einfach und immer coders therefore is easy and imediately possible. Add-on kits are
kurzfristig méglich. easy fo retrofit.
Inkrementalgebermontage Mounting of encoders
Die Drehgeber haben eine Eigenlagerung. Diese werden direkt auf The encoders are beared types. The encoder are connected di-
die B-seitige Motorwelle aufgesteckt. Bei einer Winkelbeschleuni- rectly on the non-driven motor shaft side. During angular accelera-
gung der Welle muf3 die Statorkupplung nur das aus der Lagerrei- tion of the shaft the stator coupling must absorb only that torque
bung resultierende Drehmoment aufnehmen. resulting from friction in the bearing.
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¢ |G, SG - Standard-Inkrementalgeber

Impulse pro Umdrehung: 1024

Ausgangssignal: HTL oder TTL

Spannungsversorgung: 10 - 30 V bei HTL, 5V bei TTL
Schutzart: IP 66

|G Standard-Ausfihrung: mit Stecker am Geber

SG Standard-Ausfihrung: mit Stecker am Klemmkasten

Heavy Duty - Ausfihrung:
Ab Motorbaugréfie 90 ist der Anbau des Gebers mit grofier Hohl-
welle in besoders robuster AusfGhrung méglich.

Auf Wunsch sind andere Impulszahlen pro Umdrehung lieferbar.

* |IC, SC - SINCOS-Inkrementalgeber

Impulse pro Umdrehung: 1024

Ausgangssignal: Sinus TVSS

Spannungsversorgung: 10 - 30 V oder 5V

IC Standard-Ausfihrung: mit Stecker am Geber

SC Standard-Ausfihrung: mit Stecker am Klemmkasten

Auf Wunsch sind weitere Impulse pro Umdrehung lieferbar.

Inkrementalgeber in mechanischer Standardbauform kénnen auch
als elektrische Variante SINCOS ausgefihrt werden. Hiebei stehen
die Signale A und B als sinusférmige Spannungssignale mit einem
Signalpegel von 1 VSS bzw. ein O-Impuls einmal pro Umdrehung,
am Ausgang zur Verfigung. Sie kénnen in der Folgeelektronik viel-
faltig weiterverarbeitet werden. Durch Interpolation der beiden um
90° verschobenen Signale lassen sich sehr hohe Auflésungen er-
reichen und kénnen so auch bei sehr langsamen Bewegungen zur
Drehzahlkontrolle eingesetzt werden.

¢ IR, SR - Resolver

Schutzart: IP 54 (IP 66 auf Anfrage)
IR Standard-Ausfihrung: mit 0,6m Kabel (einseitig offen 6 Litzen)
SR Standard-Ausfihrung: mit 0,6m Kabel (eins. offen 6 Litzen)

Resolver sind Gberwiegend 2-polige, elekiromagnetische Meflum-
former zur Wandlung der Winkellage eines Rotors in eine elektri-
sche Grofle. Resolver sind verschleif3frei und robust, da die fir die
Informationsgewinnung wesentlichen Elemente nur aus Eisenkern
und Kupferwicklungen bestehen. Deshalb spielt Veschmutzung
auch eine untergeordnete Rolle.

Die Konfiguration besteht aus 2 um 90° versetzt angeordneten
Statorwicklungen (S1, S3 und S2, S4) und einer rotierenden Ro-
torwicklung (R1, R2). Dabei wird die Rotorwicklung induktiv, also
birstenlos gespeist.

Die Rotorwicklung R1R2 wird mit einer sinusférmigen Wechsel-
spannung erregt. Die Amplituden der in den Statorwicklungen
S1S3 und $254 induzierten Spannungen sind abhéngig vom Win-
kel des Rotors.

Standardeingangsspannung:  Eg; R2)= E xsin(et)

Ausgang: Eis153)= Trx ERiRo) X cos(¢)
Es254)= Trx Eripg) x sin(4)

Standardeingangsspannung: Erirg)= 7V
Standardibersetzung: Tr=0,5

* IG, SG - Standard encoder

Pulse per revolution: 1024

Output signal: HTL oder TTL

Voltage supply: 10 - 30 V at HTL, 5V at TTL

Degree of protection: IP 66

IG standard execution: with pin connector on the encoder

SG standard execution: with pin connector on the terminal box

Heavy Duty - Design:
From motor size 90, an especially tough design of the encoder with
large hollow shaft is possible.

Other number of pulse per revolution on inquiry.

e |IC, SC - SINCOS encoder

Pulse per revolution: 1024

Output signal: Sinus 1VPP

Voltage supply: 10-30Vor5V

IC standard execution: with pin connector on the encoder

SC standard execution: with pin connector on the terminal box

Additional pulses can be supplied per rotation if required.

Encoders in standard mechanical designs can also be designed as
electric SINCOS versions. In this case, signals A and B are avai-
lable on the output as sinusoidal voltage signals with a signal level
of 1 VSS or one 0 pulse once per rotation. These can be used in
many different ways in the downstream electronics. Via interpola-
tion of the two signals shifted by 90°, very high resolutions can be
achieved and can therefore also be used with very slow movements
for speed control.

* IR, SR - Resolver

Degree of protection: IP 54 (IP 66 on request)
IR standard execution: with 0,6m cable (one-way open 6 strand)
SR standard execution: with 0,6m cable (one-way open 6 strand)

Resolvers are primarily 2-pole, electro-magnetic measuring trans-
ducers for converting the angle position of a rotor into an electrical
value. Resolvers are wear-free and robust, as the most important
elements for acquiring the information consist only of iron core and
copper coils. Contamination therefore plays a lesser role.

The configuration consists of 2 stator coils positioned at an offset
of 90° (S1, S3 and S2, S4) and a rotating rotor coil (R1, R2). In this
process, the rotor coil supply is inductive, in other words, brushless.
The R1R2 rotor coil is excited using a sinusoidal alternating volta-
ge. The amplitudes of the voltages induced in stator coils S1S3 and
S254 depend on the rotor angle.

Input voltage: ER1rg)= E x sin(ot)

Ouput: Eis153)= Trx ERipo) x cos(0)
E(5254): Trx E(R] RQ] X sin(¢)

Standard input voltage: ERrirg)= 7V
Standard transformation ratio:  Tr= 0,5
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Inkrementalgeber
Encoder

[T, ST - DC-Tachogenerator

Ausgangssignal: 7V / 1.000 min"!

Schutzart: IP 54 (IP 66 auf Anfrage)

IT Standard-Ausfihrung: mit Tm Kabel (einseitig offen 2 Litzen)
ST Standard-Ausfihrung: mit Tm Kabel (eins. offen 2 Litzen)

Auf Wunsch sind andere Ausgangsspannungen lieferbar.

Tachogeneratoren oder Analogtachos sind Gerdte zur Erfassung
der Drehzahl indem sie eine der Antriebsdrehzahl proportionale
Spannung liefern. Diese Spannung kann in geregelten Antrieben
direkt weiterverarbeitet werden.

Ein Spulenanker rotiert in einem Feld aus feststehenden Dauer-
magneten. Dadurch werden in den Spulen Spannungen induziert.
Diese werden Uber hochwertige Kollektorkontakte abgegriffen,
sodaB eine gleichgerichtete drehzahlkonstante Gleichspannung
entsteht. Bei Drehrichtungsénderung éndert sich auch die Polaritét.
Standardausgangsspannung: Ug=nxk
k=7V/1.000 min!
Nmax = 10.000 min-!

Standardmaschinenkonstante:
Max zuldssige Drehzahl:

Besondere Vorteile der Analogtachos:
- Drehzahl und Drehrichtung werden in Echtzeit erfasst
- Drehzahlbereich gréfier 1:20000
- Robustheit gegeniber mechanischen und elekitrischen
Einwirkungen
- grofler Temperaturbereich -30°C - + 130°C als Standard
- Stérsicherheit der Signalibertragung
- zweiadriges Kabel fir kostengiinstige Signalibertragung
- Hilfsenergie (Spannungsversorgung) nicht erforderlich

eSS - SSI-Multiturngeber

Digits pro Umdrehung: 8192 bei 4096 mégl. Umdrehungen
Ausgangssignal: TTL

Spannungsversorgung: 5V

Schutzart: IP 66

SS Standard-Ausfihrung: mit Stecker am Klemmkasten

Der WATT-SSI-Multiturn-Absolutwertgeber kann Uber 4096 Mo-
torumdrehungen immer eine einzige, genau definierte Position an
den Antriebsumrichter melden.

Die Auflésung betréigt dabei 8192 Schritte pro Umdrehung. Die
serielle Kommunikation entspricht den Spezifikationen des SSI-
Protokolls. SSI bedeutet Synchron Serielles Interface.

WATT -SSI- Absolutwertgeber werden vom WATT-Frequenzumrich-
ter P6000 zyklisch ausgelesen. Daher benétigt der P6000 keine
zusdtzlichen inkrementellen Spuren.

Die zuléssige Leitungslénge betragt bei EMV-gerechter Verdrah-
tung mindestens 100m.

* |A, SA - Sonder-Inkrementalgeber

Der Anbau von Sonder-Inkrementalgeber ist méglich. Kontaktieren
Sie Watt Drive.

e |T, ST - DC-tacho

Output signal: 7V /1,000 min"!

Degree of protection: IP 54 (IP 66 on request)

IT standard execution: with Tm cable (one-way open 2 strand)
ST standard execution: with Tm cable (one-way open 2 strand)

Other output voltages on inquiry.

Tacho-generators and analogue speedometers are devices for
recording the speed by supplying a voltage proportional to the
drive speed, and they combine high control dynamics with a robust
design. This voltage can be processed further directly in regulated
drive units.

A coil anchor rotates in a field of fixed permanent magnets. This
induces voltages in the coils. These are tapped via high quality
collector contacts, to produce a rectified, constant-speed direct
voltage. If the direction of rotation is changed, the polarity also
changes.

Standard output voltage: Ug=nxk
k=7V/1,000 min-!
Nmax = 10,000 min-!

Standard machine constant:
Max. permissible speed:

Special advantages of the analogue speedometers:

- Speed and rotational direction are recorded in real-time

- Speed range greater than 1:20000

- Robust design in the face of mechanical and electrical
effects

- Greater temperature range -30°C - + 130°C than stand-
ard

- Interference immunity of signal transmission

- Two-wire cable for cost-effective signal transmission

- Auxiliary power (voltage supply) not required

¢ SS - SSI multiturn encoder

Digits per revolution: 8192 digits at 4096 possible rotations
Output signal: TTL

Voltage supply: 5V

Degree of protection: IP 66

SS standard execution: with pin connector on the terminal box

The WATT-SSI-multiturn-absolute encoder signalizes a single ex-
actly defined position to the drive frequency controller. Maximum
permissable number of motor revolutions can be 4096.

The resolution is 8192 steps per revolution. The serial communica-
tion is corresponding to the spezification of the SSl-protocol.

SSI means Synchronous Serial Interface.

WATT-SSI-absolut encoder are cyclically read-out by WATT-Fre-
quency inverter P6000. This controller needs no incremental tracks
additionally.

The permissible cable lenght is 100m at least if EMC-compatible
wiring is guaranteed.

* 1A, SA - Special encoder

The mounting of special encoder is possible. Please contact Watt
Drive.
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M I

SIGNALARTEN

HTL-/TTL - Ausgangssignale

Drehgeber mit HTL-/TTL-Rechtecksignalen enthalten Elekironiken,
welche die sinusférmigen Abtastsignale digitalisieren. Als Aus-
gangssignale stehen zwei um je 90° el. phasenverschobene HTL-/
TTL-Rechteck-Impulsfolgen Uy und Uy zur Verfiigung und ein Re-
ferenzimpuls U, der mit den Inkrementalsignalen Ug; und U
verknUpft ist. Zu allen Rechteck-Impulsfolgen gibt die integrierte
Elektronik zusétzlich deren inverse Signale aus.

Der MeBschritt ergibt sich aus dem Abstand zwischen zwei Flanken
der beiden Impulsfolgen U7 und Ugo.

HTL-/TTL-Rechtecksignale kénnen bei max. Kabelléinge 100m
ohne Invertierung bzw. 250m mit Invertierung zur Folge-Elektronik
Ubertragen werden. Dabei mu die Versorgungsspannung am
Drehgeber von 5V = 10% gewdhrleistet sein.

GroBere Kabelléingen sind bei Lichtwellenleitern méglich.

O )ty

1VSS - Ausgangssignale

Die sinusférmigen Inkrementalsignale U,y und Ugp sind um 90°
el. phasenverschoben und haben Signalpegel von ca. 1VSS. Die
Signalspitzen des Referenzmarkensignals haben einen Nutzanteil
von ca. 0,5V.

Zur Signal-Interpolation und -Digitalisierung sind Elektroniken ver-
fugbar, die TTL-kompatible Signale ausgeben. Spannungssignale
kénnen Gber Kabelldngen bis zu 50m zur Folge-Elektronik Gbertra-
gen werden. Dabei muf} die Versorgungsspannung am Drehgeber
von 5V = 10% gewdhrleistet sein. Drehgeber, die Spannungssig-
nale ausgeben, haben Anschlisse fur Sensorleitungen, Gber die
die Versorgungsspannung am Gerét erfafit werden kann. Entspre-
chende Regeleinrichtungen in der Folge-Elektronik kénnen so die
Toleranz der Versorgungsspannung einhalten.

Signalpegel HTL
SP Uy = 21V bei Iy = 20 mA
UL = 2,8\/ bel |L = 20 mA

TYPE OF SIGNAL

HTL-/TTL - output signals

Rotary encoders with HTL-/TTL square-wave output signals incor-
porate a circuit that digitizes sinusoidal scanning signals, provid-
ing two 90° (el.) phase-shifted HTL-/TTL square-wave pulse trains
Uqq and Uy and a reference pulse Ua0, which is gated with the
incremental signals U, and Ugs. The integrated electronics also
generate the inverse signals of all square-wave pulse trains.
The distance between two successive edges of the combined pulse
trains U,1 and Ugg is one measuring step.

HTL-/TTL square-wave signals can be transmitted to the subse-
quent electronics (without inverting: max. cable length 100m; with
inverting: 250m), provided that the specified 5V + 5% supply volt-
age is maintained at the encoder.

Extended cable length is possible with fiber-optic cable.

HTL signal levels
UH > 21V Wifh |H =20 mA
UL < 2,8\/ Wiﬂ’l |L = 20 mA

Va1 0o — | | | bei Versorgungsspannung +24V, with power supply +24V, without cable
‘ ohne Kabel
Ua2 | | |_ TTL signal levels
Y a Signalpegel TTL Uy = 2,5V with Iy = 20 mA
UH = 2,5\/ bel |H = 20 mA UL < 0,5\/ Wiﬂ’l |L = 20 mA
UCIO UL = O,5V bel |L = 20 mA

1VPP-Output signals

The sinusoidal incremental signals U,y and U,y are phase-shifted
by 90° and have signal levels of approximately 1VPP The signal
peaks from the reference mark signal have a usable component of
approximately 0.5V.

Signal interpolation and digitized can be performed by the elec-
tronics, which output TTL- compatible signals.

Voltage signals can be transmitted to the subsequent electronics
unit over cables as long as 50m, provided that the specified 5V
+ 5% supply voltage is maintained at the encoder. Rotary encoder
that produce voltage signals have sensor line connections for de-
tection of the supply voltage at the encoder; corresponding control
systems in the subsequent electronics can then maintain the volt-
age tolerance.

Bez.
Desig.

Inkrementalgebersignale| U

a1+ Uqo |Encoder signals

Referenzimpuls| U,y  [Reference pulse

Signalpegel HIGH[ Uy

Signal level HIGH

Signalpegel LOW U,

Signal level LOW

Flankenabstand a Edge separation

Phasenversatz Phase shift

Strom bei Signalpegel HIGH IH

Current at signal level HIGH

Strom bei Signalpegel LOW I

Current at signal level LOW

Signalperiode|  SP |Signal period

Verzégerungszeit tq

Delay time
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Luftungsaustihrung ®
watt
Cooling execution driVE»D

. Kennz. . .
Bezeichnung Note Designation
Loftungsausfihrung M12 Cooling execution
Fremdlifter FL Forced cooling
Schwerer Lifter ZL Fly wheel fan
Metalllifter ZM Metal fan
¢ FL - Fremdlifter * FL - Forced cooling
Motorbaugrsfe: 63 - 280 Motor frame size: 63 - 280
Bei Antriebsféllen mit grofier Schaltfrequenz, Schweranlauf, lau- At applications with high starting-frequencies,
fenden Lastwechseln und bei Betrieb mit Frequenzumrichtern wird startings againgst heavy masses, heavy alternating load and
die Eigenkihlung des Motors fallweise nicht ausreichen und ein operations with frequency inverters, self-cooling of the motor
Fremdlifter wird erforderlich. sometimes will not be sufficient and forced cooling is necessary.
Es stehen 2 verschiedene Fremdliftertypen: There are two different forced cooling types:
STANDARD- und - STANDARD and
ECO-Ausfihrung - ECO designs
ECO-Ausfihrung ECO design
ECO-Fremdlifter sind Fremdlifter in besondere &konomischer ECO forced cooling units are forced cooling units with an espe-
Ausfihrung. SpannungsmaBig sind sie an die EUSAS®-Schaltungen cially economic design. In terms of the voltage, they are modified
der Motoren angepasst (ECQY fir Baugréfle 63 - 90 und ECO fir for the EUSAS® motor connections (ECOY for versions 63 - 90 and
Baugréfie 100 - 160) und werden dreiphasig angespeist. Mecha- ECO for versions 100 - 160) and are supplied with three-phase
nisch entsprechen sie der Schutzart IP 55. power. Mechanically they conform to degree of protection IP 55.
Spannungsbereiche Voltage areas
STANDARD - IP 66 ECOY - IP 55 ECO - IP 55
Motorbaugréfie Motorbaugréfie Motorbaugréfie
Spannungsebene Motor frame size Motor frame size Motor frame size
VOH-qge level 63 - 280 63 - 90 100 - 160
Schaltung U, Schaltung U, Schaltung U,
Connection V] Connection V] Connection V]
400V - 50Hz Y 346 - 525 A 380 - 420 A 380 - 420
230V - 50Hz A 200 - 303 A 220 - 240
200V - 50Hz AA 190-210 AA 190-210
1~230V - 50Hz L 1~230-277
400V - 60Hz Y 380 - 575 A 380 - 480 A 380 - 480
230V - 60Hz A 220 - 332 A 220 - 240
200V - 60Hz AA 190 - 240 AA 190 - 240
1~230V - 60Hz 1 1~230-277
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FremdlUfter

@ &':/-?55}}25 Forced cooling

MaBbild Fremdlufter Dimension sheet forced cooling

korL - Komo » KoLmo

korL » komo » koLmo
IR kgL
OYFL 9FL|
OyYE
Y —
99 ol
| I 2 2 I \K ‘ T
B I I A - g{
g=  =x g\l S
b
g 5 =
Motorbaugréfie / Motor frame size Motorbaugréfie / Motor frame size
63 - 200 225 - 280
Serie IEC WATT STANDARD ECOY, ECO
Baugréfle | Type
Frame size 9FL AL KrL YFL D1 9FL AL YFL D1
WA 63 64 115 59,5 - 95 124 108 70 61 123
71 72 123 59,5 - 95 139 120 72 61 143
80 81 132 59,5 - 95 157 128 74 61 158
90 91 142 69,5 - 95 177 140 70 61 178
70WA 100 101 151 69,5 - 95 195 167 74 109 200
112 113 163 69,5 - 95 219 180 78 109 222
132 133 183 79,5 - 95 258 200 85 109 257
160 161 210 79,5 - 95 311 227 95 109 314
180 180 210 79,5 - 95 311
200 200 210 79,5 - 95 311
7BWA 225 225 210 79,5 155 95 311
250 250 210 79,5 155 95 311
280 280 250 96,5 200 95 385
MaBe kog, komo und kopmo siehe in den entsprechenden Maf3bil- Dimensions kg, kgpmo and kgyo see in corresponding dimension
dern auf der Seite 606. sheets page 606.
komo bei Austihrung ECOY und ECO nicht méglich. komo at execution ECOY and ECO not possible.
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Fremdlufter - STANDARD
Forced cooling - STANDARD

FremdlUfterstrome

Forced cooling currents

7WA, 70WA, 2BWA

o Span- 50 Hz 60 Hz
BaugréBe nungs- | Strom |Drehzahl| Luftmenge |Schalldruck|Kondensator| Strom |Drehzahl| Luftmenge |Schalldruck
R ebene | cyrrent | speed | air volume [ noise level | capacitor | current | speed | air volume | noise level
oo | oo
A [min] m3/h dB(A) mF A [min1] m3/h dB(A)
400V 0,05 0,06
63 230V 0,1 2830 54 47 0,1 3350 69 55
1~ 230V 0,1 1,5 0,11
400V 0,05 0,06
71 230V 0,1 2780 78 51 0,1 3160 98 57
1~ 230V 0,1 1,5 0,12
400V 0,05 0,06
80 230V 0,1 2530 127 55 0,1 2330 148 59
1~230V| 0,11 1,5 0,13
400V 0,16 0,15
90 230V 0,28 2810 200 58 0,26 3260 240 66
1~ 230V | 0,27 3,0 0,24
400V 0,16 0,16
100 230V 0,27 2680 260 59 0,27 2910 310 70
1~230V| 0,29 3,0 0,28
400V 0,15 0,16
112 230V 0,27 2570 337 61 0,28 2510 411 70
1~ 230V | 0,26 3,0 0,31
400V 0,24 0,24
132 230V 0,45 2800 532 69 0,41 3090 633 75
1~ 230V 0,4 5,0 0,59
400V 0,43 0,56
160 230V 0,76 2670 935 74 0,94 3090 1068 77
1~230V | 0,96 10,0 -
400V 0,43 0,56
180 230V 0,76 2670 1145 75 0,94 3090 1270 80
1~230V | 0,96 10,0 -
400V 0,43 0,56
200 230V 0,76 2670 1263 75 0,94 3090 1450 81
1~ 230V | 0,96 10,0 -
400V 0,43 0,56
ggg 230V 0,76 2670 1300 75 0,94 3090 1500 81
1~230V | 0,96 10,0 -
400V 0,35 0,43
280 230V 0,6 1350 1350 65 0,75 1600 1570 70
1~ 230V - -
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FremdlUfter - ECO

Forced cooling - ECO

M I

FremdlUfterstrome

Forced cooling currents

ECOY, ECO
IEC Span-
B sBe| MUNGS- 50 Hz 60 Hz 50 Hz 60 Hz
augréfle
Fl:gme ebene Strom Drehzahl Strom Drehzahl Luftmenge | Luftmenge
size VTHaﬁ'e current speed current speed air volume | air volume
eve A [min] A [min1] m3/h m3/h
400V 0,07 0,07
230V 0,13 0,12
63 200V 0,15 2800 o014 3500 60 72
1~ 230V - -
400V 0,07 0,07
230V 0,13 0,12
71 5 . , )
200V 0,15 800 0,14 3400 6 9
1~ 230V - -
400V 0,07 0.07
230V 0,13 013
’ 2 ' 2 14 1
80 200V 015 800 014 3200 8 78
1~ 230V - -
400V 0,08 0,08
230V 0,13 0,13
70 200V 0,15 2800 015 3200 207 247
1~ 230V - -
400V 0,18 0,17
230V - .
1 2 9 )
% 200V 04 800 0.38 3300 57 96
1~ 230V - -
230V - -
112 9 , .
200V 0,38 800 0.35 3300 05 3
1~ 230V - -
400V 0,23 0,23
230V - -
132 1450 1700 515 561
200V 0,6 0,54
1~ 230V - -
400V 0,23 0,23
230V - -
160 00v 0,45 1400 0.42 1700 851 991
1~ 230V
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Schwerer Lifter
Fly wheel fan

e ZL - Schwerer Lifter

Motorbaureihe: 7WA, 70WA
Baugréfe: 71 - 132

Schwere Lifter erhdhen das Massentréigheitsmoment der Stan-
dardmotoren um ein Vielfaches und helfen die Hochlaufzeit der
Motoren zu verzégern.

Motoren mit schwerem Lifter werden vielfach eingesetzt bei Fahr-
antrieben oder an Maschinen, wo ein Sanftanlauf gewiinscht wird.
Fir Motorbaugréfle 71 - 132 lieferbar, gegen Normallifter ohne

* ZL - Fly wheel fan

Motor model range: 7WA, 70WA
Frame size: 71 - 132

Fly wheel fans increase the inertial moment of the standard motors
by a multiple and help to decrease the start up time of the motors.
Motors with fly wheel fan often are used at crane drives or ma-
chine-systems where a soft start up is required.

Available at motor size 71 - 132, exchangeable without modifica-
tion against standard fan, pay attention to the reduced starting

MaBénderung austauschbar, reduzierte Schalthéufigkeit beachten! frequency!
Gegenstrombremsung und Fahrt gegen Anschlag sind nicht zu- Braking by reversal and driving up against a buffer stop is not
lassig. permissible.
Motor ohne Bremse:  Jgoq = Jror + Jz1 Motor without brake:  Jyeq = Jop + Iz,
Bremsmotor: ges = Imot TIzL T I8 Brake motor: ges = Jmot TIzL T I8
IEC Baugréfie WATT Type WATT Type Iz m
Frame size 4-polig 6-polig
4-poles 6-poles [kgm?] x 10-3 [ka]
72K4 72Ké6
/1 72N4 72N6 2 1.3
81K4 81Ké
e 81N4 81N6 2 I
92154 9156
70 9114 921L6 3 1,6
10114 101L6
100 T0TLA4 10 3,3
112 113M4 113Mé 10 3,3
13354 13356
132 133M4 133Mé6 14 3,8
133MA6

Bezeichnung | Einheit
Designation unit
Gesamtmassentrégheitsmoment Jges [kgm?] | Total mass moment of inertia
Massentrégheitsmoment des Motors Jrmot lkgm?] | Mass moment of motor
Massentragheitsmoment der Bremse Jg [kgm?] | Mass moment of brake
Massentrégheitsmoment des schweren Lifters i [kgm?] | Mass moment of fly wheel fan
Gewicht des schweren Lifters m [kg] Weight of fly wheel fan

e ZM - Metalllifter

Motorbaureihe: 7WA, 70WA, 7BWA

Fur alle BaugréBen méglich.

Fir Umgebungstemperaturen die die Einsatztemperaturen der
standardméfBigen Kunststofflifterréder Ober- oder unterschreiten
kann die Beluftung mittels Metallltfterréidern ausgefihrt werden.
Diese kénnen aus Aluminium, Stahlblech oder Grauguf3 gefertigt
sein Ebenso kann bei schwierigen klimatischen Bedingungen der
Einsatz eines Metalllifters sinnvoll sein.

e ZM - Metal fan

Motor model range: 7WA, 70WA, 7BWA
Possible for all frame sizes.

For ambient temperatures which are lesser than or greater than the
usage temperatures of the standard plastic fan wheels, the ventila-
tion can be provided via metal fan wheels. These can be manu-
factured from aluminium, steel plate or grey iron. Using a metal
fan can be appropriate in the event of difficult climatic conditions.
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o Handrad, Schutzdach
watt ¢
@ drive§>§>§> Hand wheel, Protection cap

. Kennz. . .
Bezeichnung Note Designation
Zusatzmodule M13 Additional modules
Handrad HR Hand wheel
Schutzdach SD Protection cap
Zweites Wellenende yA% Second shaft end
* HR - Handrad * HR - Hand wheel
Motorbaugréfie: 71 - 250 Motor frame size: 71 - 250
Mittels zweitem Wellenende ist es méglich ein Handrad zu mon- Using a second shaft end it is possible to fit a hand wheel.
tieren.
Maf3bild Dimension sheet
IEC WATT
BaugroBle | Type | Iur | duRr
Frame size
63 64 - -
71 72 51 125
80 81 51 125
90 91 51 125
x 100 101 51 125
s 112 113 51 125
132 133 60 200
160 161 60 200
180 180 60 200
200 200 60 200
225 225 60 200
250 250 60 200
* SD - Schutzdach * SD - Protection cap
Motorbaugréfle: 63 - 250 Motor frame size: 63 - 250
Bei vertikaler Aufstellung mit der Welle nach unten z.B. IM V1, When installed vertically with the shaft downward, e.g. IM V1, the
kann die Luftansaugéffnung des Motors durch ein Schutzdach ge- air intake opening can be protected against water and foreign sub-
gen Wasser und Fremdkérper geschitzt werden. stance by means of a protective cap.
Maf3bild Dimension sheet
9dsp IEC WATT
Baugrofie Type Isp dsp
a Frame size
= 63 64 29 125
71 72 29 125
80 81 29 125
90 91 51 170
LV 100 101 51 170
112 113 51 170
132 133 53 250
j— 160 161 53 250
© 180 180 80 350
@ 200 200 80 350
== 225 225 80 465
250 250 80 465
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Zweites Wellenende ®
watt
Second shaft end drive§>§>§> @

e ZW - Zweites Wellenende * ZW - Second shaft end
Motorbaugrsfie: 63 - 250 Motor frame size: 63 - 250
Die Motoren der Baugréfie 63 bis 250 mit oder ohne Bremse kén- Motors in versions 63 to 250 with or without brake can be supplied
nen mit einem zweiten freien Wellenende geliefert werden. with a second free shaft end.

Variante 1: Modulwelle

Motorbaugréfie 71 bis 250. Mit diesem Wellenende ist - Variant 1: Module shaft
die Hélfte der Bemessungsleistung des Motors bertrag- Motor versions 71 to 250. This shaft end can be used to
bar. transfer half the rated output of the motor.
Variante 2: Vollwelle - Variant 2: Full shaft
Motorbaugréfie 63 bis 160 auf Anfrage méglich. Motor versions 63 to 160 available on request.
Das Maf x9 gilt fir Motoren mit und ohne Bremse. Measurement x5 applies to motors with and without a brake.
Maf3bild Dimension sheet
Xg 1o
. —
@)
I R
H e —enr up
{ } T T . i
== e
aulE= u o d,
DD g -
S z
—_— o
N'
8
IEC Modulwelle
Baugrofie YI.‘/A-I;I- Module shaft
Frame size yP do Iy to U Zy Xo
63 64 11 23 12,5 4 M4 -
71 72 14 30 16 5 M5 5
80 81 14 30 16 5 M5 5
90 91 19 40 21,5 6 Mé 5
100 101 24 50 27 8 M8 5
112 113 24 50 27 8 M8 5
132 133 28 60 31 8 M10 5
160 161 38 80 41 10 M12 5
180 180 38 80 41 10 M12 5
200 200 38 80 41 10 M12 5
225 225 38 80 41 10 M12 5
250 250 38 80 41 10 M12 5
Passungen / Tolerances
Massbez. ISO-Passung DIN ISO 286-2
Dim. name ISO tolerance DIN ISO 286-2
d < & 30mm i6
2 > & 30mm bis/up to & 50mm ké
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drive))))

Motorintegrierter Antriebsregler INVEOR
Motor integrated drive control INVEOR

. Kennz. . .
Bezeichnung Note Designation
Motorintegrierter Antriebsregler 11 Motor integrated drive control
INVEOR INV M. INVEOR

* INV M. - Motorintegrierter Antriebsregler

Motorbaureihe: 7WA, 70WA
Baugréfe: 71 - 160

Baugréfie MD von 11kW bis 22kW ist ab Beginn 2012 verfigbar.

Der INVEOR ist ein Frequenzumrichter der direkt auf den Motor
aufgebaut wird. In Kombination mit Watt Drive Getriebemotoren
und Systemmotoren erhdlt man ein aufeinander abgestimmtes, de-
zentrales Antriebspaket. Durch den Einsatz dieses intelligenten Re-
gelsystems werden eine geringe Energieaufnahme und eine konse-
quente Prozessoptimierung erzielt. Im Ergebnis steht ein qualitativ
hochwertiges und effizientes Produkt zur Verfigung.

* INV M. - Motor integrated drive controller

Motor model range: 7WA, 70WA
Frame size: 71 - 160

The size MD from 11kW up to 22kW is available at the beginning
of 2012.

The INVEOR is an inverter which is directly mounted on the motor.
The combination with Watt Drive geared motors and system mo-
tors builds an attuned entity decentralized drive package. Using
this intelligent control system results in low power consumption and
betfter process performance. The result is a high-quality, efficient
product.

Netzspannung 230V 400V
INVEOR: INV MA2 | MA2 | MA2 | MA2 | MA4 | MA4 | MA4 | MA4 | MB4 | MB4 (MB4| MC4 | MC4
) -——= == 0,37 | 0,55 | 0,75 1,1 0,55 | 0,75 | 11 1,5 2,2 30 |40 ]| 55 7,5
Empfohlene Motornennleistung [kW] 0,37 | 0,55 | 0,75 1,1 0,55 | 0,75 1,1 1,5 2,2 3 4 5,5 7,5
Ausgangsnennstrom bei 8kHz/230/400V [A]| 2,3 3,2 3,9 5,2 1,7 2,3 31 4,0 5,6 7,5 , 13 17,8
90
= 71 80 80 71 80 80 90 100 | 112 132
Anbaubare WATT-MotorbaugréRen 80 100 132
9 80 90 90 80 90 90 100 112 132 | 132 160
Eingangsspannungsbereich 1-pha3|§3%(\3/ ?310;1/510%) 3-phasig AC 400V (-15%)...480V (+10%)
Eingangsfrequenzbereich 47 - 63Hz

Regelverfahren

Sensorless vector control (SVC), optional: vector control (VC)

Schaltfrequenz der Endstufe [Hz]

4, 8, 16 (Werkseinstellung 8)

Ausgangsfrequenz 0 - 400Hz
Uberlastfahigkeit 150% des Geratenennstroms fir 1 Minute (alle 10 Minuten)
Beschleun.-/Verzog.-Zeit 2 Bremsrampen und 2 Beschleunigungsrampen, 0,1 bis 1000s
Int. Poti Integriertes Poti
Frequenz- Externes 2 Analogeingange (-10V bis +10V, 0V bis 10V, 0/4mA bis 20mA), skalierbar
Sollwertvorgabe Signal kénnen auch als 2 zusétzliche Digitaleingdnge programmiert werden,
8 Festfrequenzen

Ansteuersignale

5 digitale Eingange, davon 4 frei programmierbar und 1 x Hardware-Freigabe

Multifunktions Eingangssignale

Festfrequenzanwahl O - 8, Fehlerquittierung, Drehrichtungsumkehr

Multifunktions Ausgangssignale

2 digitale Ausgange, 2 Relais, frei programmierbar

Analogausgangssignale

1 Analogausgang, entweder 0-10V DC an Klemme 13 oder 0 - 20mA an Klemme 15, frei programmierbar

Steuerspannungen

10V und 24V Spannungsversorgung aus dem FU, 24V kdnnen auch von extern eingespeist werden

Montage

zentral oder dezentral

Weitere Funktionen

integrierte SPS (Basic-Basis), DC-Einspeisung mdglich, Autotuning, PID-Regler,
Fangfunktion, Autoquittierung, Autostart

Parametrier-Software (mit USB-Kabel): Parameterlisten in Gruppen aufgeteilt, Istwert Anzeige, Sollwer-
tanzeige, Status der Eingange Ausgénge, Scope mit 20ms Abtastung
Handbediengerat mit Klartextanzeige: Parameter in Gruppen aufgeteilt, Istwert Anzeige, Sollwertanzeige,

Optionen zur Steuerung und Sollwertvorgabe, 8 Datenséatze kénnen gespeichert werden
Bremschopper, Bremswiderstand, interne Inkrementalgeber-Karte fir closed loop Vector Control,
Bussysteme: Profibus, EtherCAT, CAN-Open, weitere Bussysteme auf Anfrage
- - - o
Schutzfunktionen Uberspannung, Unterspannung, Kippschutz, Umrichter Temperatur, i*#t-Begrenzung, Kurzschluss,

Motor-Temperaturiiberwachung (fiir PTC, Thermokontakt), Blockiererkennung

Umgebungstemp. fur Nennleistung

-10°C bis +40°C (50°C) I -25°C bis +50°C

Schutzart IP 65

Minimaler Bremswiderstand [Q] 50 | 100 50 50
Abmessung LxBxH [mm] 233 x 153 x 120 270 x 189 x 133 307 x 233 x 181
Gewicht inkl. Adapterplatte [kg] 3,9 5,0 8,7
EMV-Abnahmen gem.: DIN EN 61800-3, c1 C2

VDE 0160-103:2005-07 Bei Wandmontage: C2 (3m), C3 (5m)

Zulassungen

CE zugelassen, UL zugelassen

Hoéhe des Aufstellortes

bis 1000m Gber NN, tber 1000m mit verminderter Leistung 1% pro 100m, max. 2000m

Relative Luftfeuchte

< 96%, Betauung nicht zulassig

Vibrations- und Schockfestigkeit

nach FN 942 017 Teil 4; 5.3.3.3 kombinierte Priifung 2; 5...200 Hz fur sinusférmige Schwingungen

Elektromagnetische Vertraglichkeit

storfest nach DIN EN 61800-3

Kuhlung

Oberflachenkiihlung: Baugrofien A-C: freie Konvektion, BaugréRe C: optional mit integriertem Lifter
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Power supply

230V 400V

INVEOR: INV

MA2 | MA2 | MA2 | MA2 | MA4 | MA4 | MA4 | MA4 | MB4 MB4| MC4 | MC4
0.37 | 0.55 | 0.75 1.1 0.55 | 0.75 11 1.5 2.2 30 |40 ]| 55 7.5

Recommended rated motor power [kW]

0.37 | 0.55 | 0.75 1.1 0.55 | 0.75 1.1 1.5 2.2 3 4 5.5 7.5

Rated output current at 8kHz/230/400V [A]

2.3 3.2 3.9 5.2 1.7 2.3 341 4.0 5.6 75 |95 13 17.8

Attachable WATT motor frame size

90
71 80 | 80 [ 71 | 80 | 80 | 90 100 | 112 132
80 | 8 | 90 | 90 | 80 | 90 | 90 | o0 [ 199 | 132 132 132 | 1s0

Input voltage range

1-phase AC 200V (-10%)

- - 0, 0,
230V (+15%) 3-phase AC 400V (-15%)...480V (+10%)

Input frequency range

47 - 63Hz

Control methods

Sensorless vector control (SVC), vector control (VC) as an option

Switching frequency of power stage

4, 8, 16 (Factory setting 8)

Output frequency

0 - 400Hz

Overload endurance

150% of the device’s rated current for 1 minute every 10 min

Accel/Decel time

2 brake ramps and 2 acceleration ramps, 0.1 up to 1000s

Integrated poti

Int. poti
Frequency reference
setting External
signal

2 analogue inputs (-10V up to +10V, OV up to 10V, 0/4mA up to 20mA), scaleable,
can be programmed as 2 additional digital inputs, 8 fixed frequencies

Triggering signals

5 digital inputs, 4 of which freely programmable and 1 x hardware release

Multifunction input signals

Fixed frequency selection 0 - 8, error confirmation, reversal of rotation direction

Multifunction output signals

2 digital outputs, 2 relays, freely programmable

Analogue output signals

1 analogue output, either 0 - 10 V DC on terminal 13 or 0 - 20 mA on terminal 15, freely programmable

Control voltages

110V and 24V voltage supply from FU, 24V can also be fed externally

Mounting central or decentral
Further functions Integrated SPS (Bas_lc-BaS|s), DC feedlng pos_S|bIe, autotuning, PID controller,
flying restart, auto confirmation, auto boot
Parameterisation software (with USB cable): Parameter lists divided into groups, actual value display,
nominal value display, status of inputs outputs, scope with 20ms sampling
Options Hand-held device with plain text display: Parameters divided in groups, actual value display, nominal

value display for controlling and nominal value set point 8 data records can be saved
Brake chopper, brake resistance, internal encoder card for closed loop vector control,
Bussystems: Profibus, EtherCAT, CAN-Open, further Bussystems on request

Protective functions

Overvoltage, undervoltage, stall protection, inverter temperature, it limitation, short circuit,
motor temperature control (for PTC, thermal contact), blockage detection

Environmental temp. for rated power

-10°C up to +40°C (50°C) | -25°C up to +50°C

Protection class IP 65

Minimal brake resistance [Q] 50 | 100 50 50
Dimension LxWxH [mm] 233 x 153 x 120 270 x 189 x 133 307 x 233 x 181
Weight incl. adapter plate [kg] 3.9 5.0 8.7

EMC certification in acc. with: DIN EN
61800-3, VDE 0160-103:2005-07

C2

C1 For wall fixing: C2 (3m), C3 (5m)

Certificates

CE-certified, UL-certified

Altitude of installation area

up to 1000m above SL, over 1000m with reduced performance 1% per 100m, max. 2000m

Relative humidity

< 96%, condensation not permissible

Vibration- and shock resistance

acc. FN 942 017 part 4; 5.3.3.3 combined verification 2; 5...200 Hz for sinusoidal oscillation

Electromagnetic compliance

immune acc. DIN EN 61800-3

Cooling

Surface cooling: sizes A-C: free convection, size C: optional with integrated fan
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Maf3bild INVEOR Dimension sheet INVEOR
y q4 m3
| o S
s i =
IEC WATT INVEOR INVEOR
Baugréfie Type Baugréfie
Frame size Size 94 hy m3 a1 y
71 72 MA 191 123 233 32 153
80 81 MA 204 123 233 53 153
90 91 MA 212 123 233 48 153
MB 226 138 270 43 189
MA 225 123 233 52 153
100 101 MB 239 | 138 | 270 | 47 189
112 113 MB 248 138 270 53 189
MB 268 138 270 55 189
132 133 MC 311 | 181 | 307 | 43 233
160 161 MC 341 181 307 63 233
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Normen

Standards

Die Motoren entsprechen den einschlégigen NORMEN und Vor-

schriften insbesondere den folgenden:

The motors comply with the competent STANDARDS and specifica-
tions especially with following:

Titel IEC DIN/EN/VDE | Title
Drehende elektrische Maschinen. | [EC 60034-1 | DIN EN 60034-1 | Rotating electrical machines.
Allgemeine Bestimmungen [ [EC 60085 General regulations

Methoden zur Bestimmung von Verlusten und | IEC 60034-2-1 Methods for determining losses and efficiency

des Wirkungsgrades von rotierenden elektrischen of rotating electrical machinery
Maschinen
Schutzarten der rotierenden elekirischen Maschinen | IEC 60034-5 | DIN EN 60034-5 | Protection types of rotating electrical machines

Kihlmethoden von rotierenden elektr. Maschinen | IEC 60034-6 | DIN EN 60034-6 | Cooling methods of rotating electr. machines

Eigenschaften der Bauformen. Aufstellung der | IEC 60034-7 | DIN EN 60034-7 | Construction types or rotating electrical

Installationsarten machines
Klemmenbezeichnung und Drehsinn der elektri- | IEC 60034-8 | DIN EN 60034-8 | Terminal markings and direction of rotation
schen Maschinen for electrical machines
Geréuschgrenzwerte | IEC 60034-9 | DIN EN 60034-9 | Noise emission, limit values
Anlaufeigenschaften von asynchronen Drehstrom- | [EC 60034-12 | DIN EN 60034-12 | Start-up behaviour of squirrel-cage motors at
motoren bei 50Hz und bis zu 660V 50Hz up to 660V
Grenzwerte for mechanische Schwingungen von | IEC 60034-14 | DIN EN 60034-14 | Vibration severity of rotating electrical machi-
rotierenden Maschinen nes
Anbaumafe und Leistungen, Drehstrom ASM. [ IEC 60072-1 DIN EN 50347 | Mounting dimensions and power 3 ph. ASM
Eingebauter thermischer Schutz | IEC 60034-11 | DIN EN 60034-11 | Integrated thermic protection
IEC Normspannungen | IEC 60038 DIN IEC 60038 | IEC rated voltage
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